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1. ZOZNAM SKRATIEK

AC | Striedavy prud

APPU | Pomocna napajacia jednotka

DC | Jednosmerny prud

HVAC | Kurenie, vetranie a ventilacia

LED | LED dioda

PLC | Programovatelny logicky regulator

PMU | Regulator vykonu

PPU | Napajacia jednotka

SBU | Akumulatorova jednotka

SCR | Selektivna katalyticka redukcia

UIC | Medzinarodna unia zeleznic

UPS | Nepretrzité napajanie

WC | Toaleta (zachod)
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2. PREDSLOV

Tento dokument je prevadzkovy manual pre vozik Vozidla na meranie geometrie
kolaje (dalej len ,Vozidlo“) a obsahuje udaje o aplikacii, komponentoch, technickych
Specifikaciach, ako aj informacie potrebné na spravnu prevadzku.

Pre popis a prevadzku diagnostickych systémov nainstalovanych na Vozidle si pozrite
dokument ,Diagnostické vozidlo geometrickej polohy kolaje (DV GPK). Cast 2 —
Diagnosticky systém. Manual obsluhy®, Rev. 2856.00.00.000 RE-02.

Pre udrzbu Vozidla si pozrite dokument ,Diagnostické vozidlo geometrickej polohy
kofaje (DV GPK). Cast 3 — Manual udrzby*, Rev. 2856.00.00.000 TO.

Pri prevadzke Vozidla dodrzujte dokumenty zahrnuté v dodavkovom baliku.
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3. BEZPECNOSTNE OPATRENIA

3.1 VSeobecné

Varovania su uvedené nasledovne:

& POZOR

... 0znacuje pravdepodobné ohrozenie ludského zivota a zdravia.

NereSpektovanie tychto upozorneni mdéze viest k vaznemu zraneniu alebo smrti.

=

ZAKAZANE

... 0znacuje body, ktorych poruSenie méze viest k poruche vozidla alebo zraneniu osoby.

NereSpektovanie tychto odporucani moze viest k poruche Vozidla alebo jeho vybavenia,
ako aj ohrozenie bezpecnosti ludi.

3.2 Upozornenia

Tato Cast obsahuje bezpelnostné opatrenia, prevadzkové obmedzenia a akcie v
pripade nudzovej situacie, ktoré sa maju uplatnit po€as prevadzky vozidla. Personal
musi byt oboznameny a prisne dodrziavat uvedené pozZiadavky, ako aj poziadavky
uvedené v prevadzkovej dokumentacii, ktora je su€astou dodavky.

& POZOR

Rychlost' vozidla pocas prevadzky by nemala prekroCit 160 km/h.
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@ ZAKAZANE

Prevadzka Vozidla je ZAKAZANA, ak su:
e netesnosti privodu vody, ventilov a potrubia palivového systému;
e poruchy kompresora, ruénych a pneumatickych bfzd, hardvéru pneumatického
brzdového systému;
e poruchy zvukovej a svetelnej signalizacie;
e poruchy pojazdového ustrojenstva ohrozujuce bezpeénost vlaku;
e chyby tazného zariadenia;
e poruchy agregatov a ich monitorovacich zariadeni;
e poruchy v riadiacom systéme;
e poruchy zabradlia, vonkajSich dveri a stupaciek.

Je ZAKAZANE pouzivat Vozidlo v nepritomnosti:
e nabijaci prud batérie;
e hasiace zariadenie a lekarni¢ka;
e signalizacné prislusenstvo.

@ ZAKAZANE

Je ZAKAZANE zapinat ohrievaé kvapaliny/vody, ked v fiom nie je Ziadna kvapalina/voda
alebo chybajuce ochranné kryty na vykurovacich telesach.

Pogas toho je ZAKAZANE =zadat odstrafiovat pripadné netesnosti ohrievada

kvapaliny/vody alebo potrubia a iné poruchy kvapalinového ohrievala, ak su elektrické
spotrebiCe zapnuté.

@ ZAKAZANE

Je ZAKAZANE prevadzkovat klimatizaénu jednotku, ked su vetracie tabule, okna alebo
dvere OTVORENE.
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& POZOR

Je potrebné dodrZiavat' prevadzkové obmedzenia pre komponenty vozidla, ktoré su
uvedené v prislusnej dokumentacii.

& POZOR

Zelezniéna trat je oblastou s vysokou frekvenciou dopravy a zvySenym rizikom, preto
v8etky operacie suvisiace s pohybom vozidla na miesto prace a proces monitorovania
kolajnic musia byt vykonavané v sulade s plathymi predpismi v State, kde je vozidlo
prevadzkované.

& POZOR

Prevadzka vozidla je povolena iba personalu oboznamenému s prevadzkovou
dokumentéaciou pre Vozidlo a jeho komponenty, po absolvovani Skolenia o bezpeénosti
a po preskusani zo znalosti vSetkych uvedenych dokumentov.

Osoby s opravnenim vykonavat udrzbu a opravu elektrickych zariadeni musia byt
vySkolené v praktickych technikach oslobodenia zasiahnutej osoby od elektrického
prudu, poskytnutia umelého dychania a prvej pomoci, hasenia poziarov na elektrickych
zariadeniach, a musia mat’ osvedc€enie na pracu s vysokonapatovymi a nizkonapatovymi
zariadeniami.

& POZOR

Prace suvisiace s odstrafiovanim poruch elektrickych obvodov musia vykonavat
kvalifikovani elektrikari pri vypnutom napgjani a po vykonani opatreni zabranujucich
nahodnému zapnutiu.
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& POZOR

Priprava Vozidla na sledovanie stavu kolaje sa ma vykonat na staniénych kofajach
poCas parkovania. V tomto pripade musi byt vozidlo ozna¢ené vhodnymi signalnymi
prvkami. Pocas parkovania je potrebné umiestnit’ kliny pod kolesa Vozidla.

Pred spustenim prevadzky je potrebné zaistit osvetlenie a zabezpecit komunikaciu s

dispeCerom. Veduci (alebo zastupca veduceho) je povinny podrobne pouéit tim o
postupe prace a o dodrziavani bezpe€nostnych poziadaviek.

ZAKAZANE

Vodi¢ nesmie pocas parkovania bez povolenia veduceho vozidla odist, stiahnut’ alebo
uvolnit' brzdy. Pred vydanim povolenia na uvedené prace sa musi veduci osobne
presvedCit, Ze sa pod vozidlom nenachadzaju Ziadne osoby vykonavajuce prace.

ZAKAZANE

Prace na streche su prisne ZAKAZANE, ked je vozidlo pripojené na trakéné vedenie.

& POZOR

Montaz a demontaz brzdového zariadenia sa ma vykonavat bez pritomnosti stlaeného
vzduchu v brzdovom systéme.

Zastavenie vozidla na trati je povolené vo vynimo&nych pripadoch na kontrolu zistenej
poruchy, ak tato porucha ohrozuje bezpecnost prechadzajucich vlakov za vozidlom. V
pripadoch, ked zastavenie trva viac ako 15 minut, je potrebné vozidlo a nebezpecné
miesto ohradit’ vhodnymi signalnymi prvkami.
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ZAKAZANE

Poc&as prevadzky vozidla je vodiéovi a pomocnikovi PRISNE ZAKAZANE:

opustit vozidlo sucasne a odovzdat kontrolu nad vozidlom a jeho systémami
neopravnenym osobam;

vystupovat z vozidla alebo nastupovat nan pocas pohybu, alebo umoznit
udrzbarskemu personalu, aby tak urobil.

& POZOR

Za poziarnu bezpeénost prevadzkovaného Vozidla zodpoveda veduci Vozidla.
Kazdy pracovnik vozidla je povinny:

jasne poznat a dodrziavat pravidla poziarnej bezpeénosti, zdrzat’ sa konania, ktoré
moZze viest k poZiaru;

pouzivat bezchybné nastroje, nastroje a vybavenie;

po skoné&eni prace upratat’ pracoviska a vypnut uzitkové elektrické spotrebice;
byt schopny pouzivat hasiace prostriedky dostupné na vozidle;

o poziari alebo zisteni jeho priznakov bezodkladne informovat vediceho vozidla a
prijat opatrenia na uhasenie poziaru.

& POZOR

Zabezpecte poziarnu bezpecénost pri prevadzke vozidla nasledovne:

kontrolujte spolahlivost a tesnost spojov v palivovom a vyfukovom systéme
jednotky;

dbajte na to, aby hladina paliva v nadrzi poéas dopifiania neprekrogila maximalnu
povolenu hodnotu;

zabrante uniku oleja z prevodoviek;

priebezne monitorujte izolaciu elektrickych zariadeni a spolahlivost svoriek na
miestach elektrickych spojeni;

udrziavajte zariadenie a priestory vozidla v Cistote;

zabezpecte, aby boli primarne hasiace prostriedky umiestnené vo vozidle v
dobrom stave a pripravené na pouzitie.
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ZAKAZANE

Je ZAKAZANE:

skladovat vo vozidle pracovny odev a distiace prostriedky namocené v horlavej
kvapaline a oleji;

prepravovat paliva a maziva v otvorenych nadobach vo vozidle;

fajcit alebo pouzivat ohen pri kontrole akumulatorov vozidla a kontrole hustoty
elektrolytu, ako aj v tesnej blizkosti palivovych nadrzi;

natankovat Vozidlo, ak dbjde k uniku paliva alebo presakovaniu z nadrze;
pouzivat otvoreny ohen (zapalky, plamenomety alebo horaky) na zapalovanie,
zvaranie alebo spajkovanie, ako aj na ohrievanie zamrznutych potrubi a ventilov;
vyhadzovat z okien neuhasené cigaretové ohorky a zapalky;

skladovanie a prepravu cudzich predmetov pod krytom agregatu;

susit’ pracovny odev a iné materialy na motore alebo generatore;

ponechat’ vozidlo bez dozoru, ked je agregat v prevadzke;

na Cistenie vozika a komponentov vozidla benzinom alebo inymi horfavymi
kvapalinami;

blokovat ulicky Vozidla.
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& POZOR

Ak je vo vozidle zisteny poziar, veduci je povinny okamzite dat’ vodi€ovi znamenie na
zastavenie, zastavit Vozidlo (okrem pripadu, ked sa nachadza v tuneli, na zelezni€nom
moste, priecesti, nadjazde, pod mostom alebo na inom mieste, ktoré brani hasiacim
¢innostiam) a vykonat' opatrenia na evakuaciu osdb z miestnosti Vozidla a uhasit poziar
hasiacimi prostriedkami, ktoré su na filom k dispozicii.

V pripade poziaru postupujte nasledovne:
e vypnite napajanie stlatenim a wuvofnenim tladidla nudzového vypnutia
umiestneného na ovladacom panely;
e zacat hasit pomocou dostupnych hasiacich prostriedkov.

Pri zastaveni je potrebné prijat opatrenia predpisané regulaCnymi dokumentmi pre
pripad nuteného zastavenia Vozidla na trati. Ak poziar nemozno uhasit’ vlastnymi silami
a prostriedkami, veduci vozidla je povinny v predpisanom postupe pozZiadat o hasi¢sky
vlak, izolovat horiace vozidlo od drevenych budov a inych objektov a vydat zvukovy
poziarny signal.

Pri haseni poziaru je nutné dbat na to, aby prud plynu z hasiaceho pristroja nezasiahol
Casti pod napatim.

Veduci Vozidla je zodpovedny za dodrziavanie pravidiel poziarnej bezpecénosti pocCas
prevadzky vozidla.

& POZOR

Osoby vo veku najmenej 18 rokov, ktoré absolvovali kazdoroénu lekarsku prehliadku
a boli zdravotne spésobili na pracu s pocitacom mézu pracovat' s pocitacmi.
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4. PREVADZKOVE PODMIENKY

Vozidlo je ur€ené na prevadzku pri teplote okolia -25 az + 45 °C.

Charakteristiky ZelezniCnych trati, na ktorych je mozné prevadzkovat DV GPK, pozri
Tabulku 1.

Tabulka 1 — Prevadzkové podmienky

Parameter Hodnota
1 Sirka rozchodu kolaje 1435 mm
2 Maximalna nadmorska vyska 1000 m

3 Maximalna relativna vihkost vzduchu podfa STN EN 50125-1 90%
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5. POPIS

5.1 Uéel

Vozidlo je urCené pre meranie geometrickej polohy kolaje, mikrogeometrie a
opotrebovania kolajnic, priestorovej priechodnosti a monitorovanie trate pomocou

videosystému.

5.2 Technické parametre a charakteristiky

Technické Specifikacie Vozidla su uvedené v Tabulke 2.

Tabulka 2 - Technické Specifikacie vozidla

O O N O~ WN =

10

11

12
13
14
15
16

Parameter
Pocet jednotiek Vozidla
Pocet naprav Vozidla
Poclet hnacich naprav
Priemer behuna kolies
Vzdialenost pivotu karosérie
Maximalna hmotnost’ vozidla
Maximalna hmotnost’ podvozku
Maximalna rychlost
Minimalny polomer obluku
- kruZnicovy obluk

- S-krivka s6 m dlhym tangentovym

segmentom
- S-krivka bez tangentového segmentu
Profil pretazenia

Maximalne rozmery vozidla

- dizka cez narazniky,

- Sirka cez ram,

- vySka.

Maximalna dopravna zataz na napravu
Typ spojenia

Typ bfzd

Pocet brzdenych naprav

Brzdovy systém

Hodnota
1 ks
4 ks
4 ks
920 mm
18 300 mm
71t
9 250 kg
160 km/h

150 m
150 m

190 m
UIC 505-1;
EN 15273-2 G1, GI2

26 285 mm
3 145 mm
4 265 mm
18t
UIC skrutkova spojka
diskové
4 ks
Pneumaticka brzda,
ovladana z ventilu vodi¢a
alebo auxiliarneho brzdového
ventilu, a vzduchova
mechanicka (parkovacia)
brzda z brzdového kotuca
napravy.
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18
19
20

21

22

23
24
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Parameter
Typ pohonnej jednotky (PPU)

Pocet pohonnych jednotiek (PPU)

Minimalny vykon pohonnych jednotiek (PPU)
AC napajanie pohonnej jednotky (PPU)

- napatie,

- vykon

Pomocné napajanie Vozidla (osvetlenie,
diagnostické zariadenia, a pod.) z externého
zdroja

Batérie:

- typ

- pocet

- celkoveé napatie

Automatické zabezpecenie vlaku
Klimatizacia:

- typ

- kapacita chladenia

- pocCet jednotiek

- menovita spotreba energie

- celkova spotreba vzduchu kazdou jednotkou

5.3 Usporiadanie

Hodnota
s Voith diesel-hydraulickym
prevodom
2 ks
390 kW
920 mm
400 V

2 x 28 kVA

400 V
50 Hz
40 kW

6CT225
4 ks
24V
LS06, ETCS uroven 2

Safkar ES 254 AS R407C
DRIVER'S CAB AC UNIT

5,4 [kW], (pri teplote 35 °C)
6 ks
2,2 kW
900 + 50 m¥h

Vozidlo je samohybna mobilna jednotka pozostavajuca z jedného vozna s
nasledujucimi miestnostami: dve kabiny, toaleta, 3 obytné priestory, miestnost’ pre
operatora, konferenéna miestnost, dielfha a kuchyna. Vozidlo tiez obsahuje vodné
nadrze a zariadenia na ohrev vody. Pre usporiadanie miestnosti a zariadeni pozri
Obrazok 1.
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Obrazok 1 - Miestnosti a usporiadanie zariadeni

Vozidlo pozostava z tychto Casti :

vozen,

brzdovy systém,

ovladaci panel vodiCa a riadiaci systém,
diagnosticky system.

Vozen obsahuje :

0N OB WN -

. Karoséria

. Okna a dvere

. Narazniky a spojenia

. Dve pohonné jednotky (PPU) namontované na podvozku
. Jedna pomocna zdrojova jednotka (APPU)

. Dva podvozky s Cisticmi behunov a mazacim systémom
. Brzdova suprava s ochranou proti sklzu kolies

. Toalety

9. Systém zasobovania vodou

10. Systém kurenia, ventilacie a klimatizacie (HVAC)
11. Elektrické zariadenia

12. Riadiaci systém

13. Automatické zabezpecenie vlaku

14. ProtipoZiarna suprava

15. Ovladacie panely vodica

16. Interkom

17. Palivovy systém

18. Radiova komunikacna skrina
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Diagnosticky systém obsahuje :
1. meranie geometrickej polohy kolaje a profilu kolajnic
meranie vinkovitosti koflajnic
systém videodohladu
meranie zrychlenia
meranie priestorovej priechodnosti
monitorovanie polohy a stavu vyhybiek

o0k wN

5.4 Oznacenie

Na vyrobnych menovkach pripevnenych k vozidlu, pozri Obrazok 2.

Obrazok 2 - Menovka vyrobcu

Menovka obsahuje nasledujuce udaje :
1. Obchodna znacka a nazov vyrobcu
2. Cislo a oznagenie produktu
3. Datum vyroby
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Oznacovanie prvkov elektrického zariadenia (Obrazok 3) sa vykonava v sulade
s prislusnymi elektrickymi schémami.

-
Ll
e

Obrazok 3 -”Oznac“:ovanlé elektrickych zariadeni

Monitorovacie a kontrolné prostriedky maju napisy zodpovedajuce ich funkénému
ucelu (Obrazok 4).

Obrazok 4 - Oznacenie kontrolnych prepinaov

Oznacenie diagnostickych systémov a inych zariadeni najdete v prislusnych navodoch
na obsluhu.
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5.5 Balenie

Vozidlo je dodavané bez obalu, technicka dokumentacia je sucCastou dodavkového
balika, ktory je umiestneny v kartébnovych krabiciach vo vnutri Vozidla.
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6. MIESTNOSTI

Usporiadanie miestnosti a vybavenia vozidla je znazornené na Obrazku 1.
6.1 Kabina

Vo Vozidle sa na oboch koncoch nachadza kabina. Kazda kabina (Obrazok 5) je
vybavena panelom pre vodiCa a pracoviskom sekundarneho pracovnika stolového
typu. Dizajn a vybava oboch kabiny su podobné.

Celné skla spifaju poziadavky UIC 651 (pre rychlosti do 160 km/h) a st vybavené
stieraCmi a ochranné féliami.

Riadiaci panel (Obrazok 6) je vybaveny zjednotenou konzolou s hlavnymi ovladacimi
prvkami pre obsluhu vozidla a tromi skrinkami (riadiaca skrinka, pneumaticka skrinka
a skrinka na klaksén a pistalku) pod panelom, pre pristup k elektroinstalacii, potrubiu
atd., radiu, automatickej ochrane vlaku, kamerou na video dohlad a privesok na
korekciu suradnic. Na strope kazdej kabiny sa nachadza detektor poziaru.

Podrobny opis principu fungovania tychto zariadeni najdete v prislusnych Castiach
tohto manualu, ako aj v ich prevadzkovej dokumentacii.

Obrazok 5 — Kabina



Diagnostické vozidlo geometrickej polohy kolaje (DV GPK). Navod na obsluhu.
Cast’ 1 - Vagoén

22

Obrazok 6 - Riadiaci panel

Mechanicky odpruzené sedadlo vodi€a je navrhnuté ergonomicky a poskytuje vysoky
stupen komfortu. Je vybavené olejovo-hydraulickym systémom na tlmenie vibracii
s moznostou nastavenia hmotnosti. Sedadlo je potiahnuté Ciernou latkou.

StieraCe Celného skla su vybavené elektrickym motorom, tryskami a €erpadlom na
dodavku ostrekovacej kvapaliny. Vodi€ mdéze menit rezim stieraCov pomocou
prepinata na ovladacom paneli vodi€a, pricom Cerpadlo ostrekovaCa sa zapina
samostatnym tlaCidlom na ovladacom paneli vodica.

Kabiny su vybavené stmievatelnymi 24 VDC lampami (Obrazok 7). Lampy maju
nasledujuce vlastnosti:

e Telo z plechu s povrchovou upravou z bieleho polyesterového praskového laku
RAL9002,

e Difuzor je vyrobeny z PC (v sulade s normami EN45545 a DIN5510
S4/SR2/ST2),

e Bezhalogénova kabeldz RADOX GKW (H+S),
e Svorkovnica WAGO,
e Moznost stmievania na 50 % alebo 100 %.
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Obrazok 7 - Osvetlenie kabiny

Kurenie, ventilacia a klimatizacia (HVAC) v kabinach je navrhnuta v sulade s normou
EN 14813-1: 2006 + A1: 2010, ktora sa tyka aplikacii v ZelezniCnej doprave —
klimatizacie pre kabiny vodiCov. Systém je zalozeny na streSnych klimatizaénych
jednotkach (ES 254 / AS R407C HORIZONTAL PACKAGE TYPE AC UNIT). Dalsie
podrobnosti o systéme HVAC najdete v odseku 7.18.

6.2 Zasobnik vody

Zasobnik vody obsahuje 600 | nadrz na vodu pre uZitkové potreby, ohrieva¢ vody,
Cerpaciu stanicu a ovladaciu skrinu pre uzitkové zariadenia. Na strope je umiestneny
poZziarny detektor.

Obrazok 8 - Zasobnik vody
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6.3 Konferenéna miestnost’

Konferenéna miestnost obsahuje monitor, stél a supravu stoliCiek. Na strope je
umiestneny poziarny hlasic.

6.4 Miestnost’ operatora

Miestnost' operatora obsahuje stoly pre veduceho zmeny a operatorov, stoliCky,
poCitaCové vybavenie, klimatizacnu jednotku, interkom na komunikaciu s vodi€om,
ovladaci panel poziarneho alarmu, serverovy rack s elektronickymi komponentmi
diagnostickych systémov, nudzovu brzdu (Obrazok 76) a regulator teploty. Na strope
je umiestneny poZiarny detektor.

6.5 Toaleta

Toaleta je vybavena sprchou, WC a zrkadlom. Na strope je umiestneny poZziarny
detektor. Tepla voda je dodavana zasobnikovym ohrievacom vody.

6.6 Dielna

Dielha je vybavena elektrickymi rozvadzaCmi, pracovnym stolom a zariadenim
vykurovacieho systému. Na strope je umiestneny poZziarny detektor.

6.7 Kuchyna

Kuchyna je vybavena umyvadlom, nastennymi skrinkami a chladnickou. Na strope je
umiestneny poZziarny detektor.

6.8 Kupé

V vozidle sa nachadzaju 3 kupé, ktoré su vybavené stolom, stoliCkou a Satnikom. Na
strope kazdého oddelenia je umiestneny poZiarny detektor.



Diagnostické vozidlo geometrickej polohy kolaje (DV GPK). Navod na obsluhu.
Cast’ 1 - Vagoén

25

7. KOMPONENTY A SYSTEMY

7.1 Karoséria

Karoséria vozidla je nosna konStrukcia a pozostava z nasledujucich konstrukénych
prvkov:

1. nosna konstrukcia s vonkajSim plastom,
2. tepelna a zvukova izolacia,
3. vnutorny obklad.

VSetky vnutorné povrchy kovoveého telesa vozidla su pokryté hrubou vrstvou zvukovej
a tepelnej izolatnej zmesi ,Pyrotek®. Tepelna a zvukova izolacia je vyrobena
z mineralnej viny, upevnenej vo vnutri telesa vozidla. Dodatoc¢na tepelna
a parozabranna izolacia je zabezpecena féliou potiahnutou polyolefinovou penou
»1hermobreak RT“ (pozri Obrazok 9 nizsie).

Vnutorné panelové steny su vyrobené z preglejky pokrytej lakovanymi hlinikovymi
plechmi. Panelové steny su upevnené na preglejkovom podramu pripevnenom k
ramovym prvkom telesa vozidla. Plavajuca podlaha je vyrobena z 20 mm hrubych
preglejkovych dosiek na pozdiznych a prieénych hlinikovych profiloch. Spodna strana
tychto profilov je pokryta pruzkami makkého materialu vyrobeného z gumového
kompozitu ,Sylomer®. Tepelna izolacia podlahy je vyrobena z mineralnej viny. Povrch
podlahy je linoleum ,Gerflor".

VSetky materialy spifiaju poZiadavky na protipoZiarnu bezpeénost podfa normy EN
45545-2:2020 a maju prislusné certifikaty.
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Obrazok 9 - Konstrukéné prvky karosérie vozidla

1 — Kovovy plast telesa vozidla; 2 — Mineralna vina (izolacia); 3 — Thermobreak RT;
4 — Preglejkovy podram; 5 — Preglejkovy panel steny; 6 — Hlinikovy plech; 7 — Podpora
podlahy ,Sylomer®; 8 — Hlinikovy profil; 9 — Preglejkova podlahova doska; 10 — Linoleum.

Nosna konstrukcia je vybavena miestami alebo upevriovacimi prvkami na instalaciu
podvozkov, PPU, APPU, spojok, brzdového a diagnostického zariadenia, palivovych
nadrzi, vonkajSich prvkov bezpecnostnych a komunikaénych systémov, ako aj dalSie
zariadenia (okna, dvere, klimatizacie, atd.).

7.2 Okna a dvere
V kazdej kabine sa nachadzaju bo¢né okna a Celné sklo s elektrickym rozmrazovanim.
V8etky okna su vybavené roletami.

Vozidlo ma 1 Siroké a 9 uzkych vetracich okien (Obrazok 11), ako aj 2 nudzové
vychody: 1 uzke a 1 Siroké okno (Obrazok 14).
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Obrazok 10 - Rozmery okien

BocCné vetracie okno umoznuje vetranie interiéru vozidla a ma nasledujuce vlastnosti:

Vetraci otvaraci uhol — 30°

Vetracie okno s automatickym uzamykanim po zatvoreni
Otvaracia sila vetracieho okna Popen = 100 N max.

Sila tlaku na tlacidlo zamku okna P, = 60 N max.
Koeficient tepelného prenosu — 2,0 W/m2K.
Prechadzajuce svetlo — aspoh 54 %.

Zvukova izolacia zasklenia — aspori 29 dB.

Obrazok 11 - Vetracie okno, vzhlad a Specifikacia
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1. Ram z hlinikovych profilov
s praskovym lakovanim (RAL9005)

1 2. Vetrak

3. Sklonova mechanika

4. Uzatvaracia zapadka
4 5 zamok

6. Gumovy profil (RAL9005)

7. Trojsklo s hrubkou S =45 mm
5

Formula 5/3-16-4/3-16-4/3

Sklo je temperované, bezpecné, farba
2 vonkajsieho skla je zelena. Koeficient

tepelného prenosu sklenenej jednotky

nepresahuje 1,3 W/m2K (EN 673).

Obrazok 12 - ZloZenie okna

Konstrukcia zamku umoZnuje zablokovanie vetrdku v uzavretej polohe pomocou
Specialneho klfu¢a. Na otvorenie vetraku je potrebné posunut blokovaci hriadel do
polohy ,odomknuté®, stlacit’ tlaCidlo a potiahnut’ vetrak (Obrazok 13).

Klapka

Uzamknuta poloha

Blokovaci hriadel zamku

Odomknuta poloha

Tlacidlo

Obrazok 13 - Zamok okna

Konstrukcia zamku umoziuje zaistenie vetracieho okna v uzavretej polohe pomocou
Specialneho klu€a. Na otvorenie vetracieho okna je potrebné posunut blokovaci
hriadel zamku do polohy ,odomknuté” a potiahnut' vetracie okno k sebe pri su¢asnom
stlaeni tlacidla.
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Nudzové vychodové okno zabezpec€uje nudzovy vystup posadky z Vozidla. Sklenena
jednotka sa rozbije Specialnym kladivom v bode oznaCenom na skle. Rozbité sklo je
nasledne vytlacené.

Obrazok 14 - Okno pre nudzovy vychod

Trojsklo s hrubkou 45 mm

Formula 8,8/T-16-4/3-16-4/3

Temperované, bezpecné sklo

Ochranny a dekorativny lem okolo kontury sklenenej jednotky

Koeficient tepelného prenosu sklenenej jednotky — maximalne 1,3 W/m?K
Koeficient tepelného prenosu okna — 1,6 W/m?K

Prechadzajuce svetlo — aspor 55 %

Zvukova izolacia zasklenia — aspon 29 dB

Externé dvere (Obrazok 15) su umiestnené na kazdej strane vozidla. Umozriuju vstup
a vystup z vozidla z oboch stran (lavej aj pravej). Kazdé dvere maju dve rucky. Jedna
dvojitd ruCka umiestnena v strede dveri otvara dvere zvnutra aj zvonku z vysokej
platformy. Druha rucka je na spodnej Casti dveri a otvara dvere zo zeme. Obe rucky
su mechanicky prepojené. Pod oboma dverovymi ru¢kami su zamkové otvory a dvere
maju pevneé okno.
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Obrazok 15 - Extérierové dvere

7.3 Vonkajsie natery
7.3.1 Exteriérovy nater a povrchové upravy

Pre exteriérovy nater pozri Obrazok 16.
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Obrazok 16 - Exteriérovy nater
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Exteriér vozidla je pokryty kvalitnymi naterovymi materialmi na baze polyuretanu od
spolocnosti Tikurilla, ktoré su Siroko pouzivané na natieranie ZelezniCnych vozrov
a lokomotiv. Pred pouzitim nateru je potrebné ocistit' plast vozidla od hrdze, nanosov,
tuku a oleja. Exteriér je pokryty naterovymi vrstvami nasledovne:

1) Temakeep 930 5181, tvrdidlo 930 5182 v pomere 2:1 + 10 % riedidla 1031
2) Temacoat GPL-S Primer 179-S, tvrdidlo 008 5600 v pomere 4:1 + 10 % riedidla
1031
3) Temadur 20 114-S, tvrdidlo 008 7590 v pomere 5:1 + 20 % riedidla 1048
4) Temadur Clear + Af 008 5600, tvrdidlo 008 7590 v pomere 3:1 + 20 % riedidla
1048
Kazda vrstva uplne uschne pred dalSim naterom.
Uvedeny naterovy systém zabezpecCuje uplnu a komplexnu ochranu pred vplyvom
pocasia.
7.3.2 Napisy, pismena, Cislice a symboly
Napisy a symboly spifiaju poziadavky normy EN 15877-2.
7.4 Spriahadla

Vozidlo je vybavené dvoma spriahadlami typu UIC (Obrazok 17), ktoré su umiestnené
na koncoch telesa vozidla. Spriahadla spifaju poziadavky normy EN 15 566.
Nachadzaju sa na rame vozidla a sluzia na spajanie vozidla s inymi vozidlami a
prenasanie tahovych a narazovych zatazeni.

Minimalne lomové zatazZenie tahového haku je 1000 kN, zatial o lomové zatazenie
skrutkovej spojky je 850 kN.
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Obrazok 17 - Spriahadlo

7.5 Narazniky

Na zabezpecCenie pasivnej bezpeCnosti su na prednej strane kazdej kabiny
umiestnené dva systémy naraznikov Duplex G2 300L-710-.A2-300M (Obrazok 18) na
urovni nosného ramu.
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Obrazok 18 - Systém naraznikov Duplex
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7.6 Videokamery so zadnym pohlfadom

Videokamery so zadnym pohladom (zadné kamery) umoznfiuju vidiet za vozidlo a
zachytavat mitve uhly vodi€a. Obraz z kamier je prenasany na monitory CCTV v
kabinach. KedZe su k dispozicii dve kabiny, vozidlo je vybavené dvoma parmi zadnych
kamier, pricom kazda kabina ma dva kamery. Vodi¢ mbze zobrazit obraz zachyteny
vSetkymi Styrmi kamerami v jednej kabine, teda pomocou jedného monitoru CCTV s
dotykovou navigaciou. Predvoleny monitor CCTV zobrazuje pohlady zachytené
kamerami umiestnenymi blizko kabiny, v ktorej sa vodi¢ nachadza, ale pomocou
Specialneho tlaCidla méze vodiC prepnut na pohlad z druhého paru kamier a spat.

7.7 Akustické signaliza¢né zariadenie

Vozidlo je vybavené vykonnym vzduchovym klaksonom a pistalkou na oboch koncoch.

Pistalka MKT75/660 Hz UIC WITH FLANGE
Klakson MKT75/370 Hz UIC WITH FLANGE

7.8 Hlavna pohonna jednotka (PPU1 a PPU2)

PPU poskytuju rotacny pohyb trakénym podvozkom prostrednictvom dvoch
kardanovych hriadelov s stredovym loZiskom, ¢im riadia jazdu vozidla. Pre
usporiadanie hnacieho ustrojenstva pozri (Obrazok 19). PPU su umiestnené na
podvozku v strede vozidla.

N/ = 28598

Obrazok 19 - Usporiadanie hnacej sustavy

Voith RailPack 400 DH sa pouziva ako pohonna jednotka vozidla. Podrobnosti najdete
v dokumente 122.00264821_EN RailPack 400 DH. Prevadzkové pokyny. Pre krivku
tahovej sily - rychlosti PPU pozri Obrazok 20.
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VOITH Measuring Vehicle Project: P0045222-

With Voith hydraulic transmission T 211 re.4 Tvema SPV

Technical data

Engine 2 x Voith R2Z876T3-350
Engine power PM = 378 kW 2100 1/min
Hydraulic transmission 2xT211red(il=72/29)
Input power to hydraulic transmission to traction Pli= 348 kW/1932 1/min
Fluid coupling P1y = 320 kW/2106 1/min
Output shaft speed n2y = 2902 1/min
Wheel diameter DTn = 820 mm

Axial gear ratio iA=2.8598

Max speed vy = 176 km/h
Locomotive weight m_nenn = 70
Axle load madh = 4 x 1751

Travel resistance

Trave! resistancefiN] = (wi_adh *m_adh + wr_low* im - m_adh)) * 0.00851

Air resistance KN = 05 cw A (b +V ¥A00 " 0.00987

Grade resistance [kNf = s *m *0.00981

Nr.1: wr adh =2 wr lauf=2 ow =107 A=105m° b=0kmh s = 0 ofoo m=70t
Ne 20 wradh=2 wrlauf=2 cw=07 A=105n" b=0km'h s=25a00 m=70t
Nr.3: wradh=2 wrilauf=2 ew=07 A=105n" b=_0kmh 5= 5o/o0 m=70t
Nr.4: wr_adh =2 wr_lauf =2 ow =107 A=105m° b=0kmh s = 10 ofoo m=70t
MNr. 5: wr_adh =2 wr_lauf =2 ow =10.7 A=105m* b =0km/h s = 20 ofoo m=70t
MNr. 6: wr_adh =2 wr_lauf =2 ow =10.7 A=105m° b=0kmh s = 30 ofoo m=70t
Nr.7: wr adh =2 wr lauf =2 ow =107 A=105m? b=0km/h s =40 ofoo m=70t

The tractive effort on the wheel tread. Charts, sheet 3.205-463, rights reserved.
When calculating the traction force, 3% of losses in cardan shafts and axial gearbox reserved
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VOITH Turbo GmbH & Co. KG
2021-03-11 / tmdrt / THaf 3.202-106659_DTn

D-89509 Heidenheim

Obrazok 20 - Krivka tahovej sily - rychlosti PPU
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Zakladné komponenty:

naftovy motor VOITH R2876 T3-390 (typ MAN: D2876LUE631), 390 kW, Stage I11B
vratane vSetkych relevantnych riadiacich jednotiek a konektorov, Startéra,
vyhrievaného palivového filtra, vyhrievaného predfiltra na palivo s oddelovacom
vody, manualnej primarnej pumpy a systému selektivnej katalytickej redukcie
(SCR) urceného na spracovanie vyfukovych plynov;

turbo prevodovka T211re.4 + KB 190 + HA,;

trojffazovy generator™ 28 kVA / 400 VAC / 50 Hz / 3000 rpm (hydrostatically
poharnany), vzduchom chladeny, integrovany do RailPack;

chladiaca jednotka na streche pre obvod chladenia s vysokou teplotou
pozostavajuca zo streSného chladi¢a, jedného expanzného tanku na chladiacu
kvapalinu (vratane snimaca hladiny chladiacej kvapaliny a poistného ventilu),
jedného hydrostaticky pohafianého chladiaceho ventilatora s hydrostatickym
motorom, dvoch hlinikovych chladiCov, potrubia chladiacej kvapaliny a
hydrostatického potrubia;

vzduchovy kompresor.

Komponenty RailPack:

torzné elastické spojenie medzi motorom a prevodovkou;

ram a konzoly, vratane dvojstupriiového elastického odpruzenia pre motor a
prevodovku v rame a ram v karosérii;

filter na spalovaci vzduch s mechanickym indikatorom udrzby;

nadrz na AdBlue®;

indikator hladiny AdBlue®;

vyfukovy systém vratane vyfukového potrubia, davkovacej jednotky AdBlue®,
katalyzatora/timica;

hydraulicka dvojpumpa pohanajuca chladiace ventilatory a generator, pumpa je
pohanana pomocnym odoberanim energie z prevodovky;

kombinovany vymennik tepla pre chladenie hydraulického a prevodového oleja;
nadrz na hydraulicky olej vratane kontrolného skla ukazovatela hladiny,
elektrického snimaca hladiny a olejového filtra s obchadzkovym ventilom;

systém chladenia nabijacieho vzduchu pod podlahou: elasticky upevneny v rame
RailPack, hydrostaticky pohanany chladiaci ventilator.

7.8.1 Motor

Motor R2876T3-390 od VOITH Turbo (Obrazok 21) je robustny horizontalny R6
dieselovy motor Specialne prispdsobeny pre Zelezni¢né aplikacie. Poskytuje nominalny
vykon 390 kW.

Vdaka pouzitiu systému selektivnej katalytickej redukcie (SCR) spifia emisné normy
Stage IlIB. R2876T3-390 ma velmi plochy dizajn s geometriou optimalizovanou pre
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Specifické podmienky inStalacie vo Vozidle. VSetky montazne podpery pre motor a jeho
periférne €asti su velmi robustné.

Motor ma nasledujuce vlastnosti:
e menovity vykon motora je 390 kW pri 1800 ot./min,

e maximalny krutiaci moment je 2300 Nm pri 1100-1400 ot./min,

e systém vstrekovania Common Railw,

e jednotlivé hlavy valcov,

e 4 ventily na valec,

e prepliovanie turboduchadlom,

e SCR systém nasledného spracovania vyfukovych plynov,

e elektronicky riadeny pomocou EDC a riadenia VOITH Turbo Drive.

Obrazok 21 - VOITH dieselovy motor

Doba prevadzky pred generalnou opravou je 16 000 hodin (podla referenéného
rozsahu zatazZenia motora).

7.8.2 Prevodovka

VOITH T211re.4 + KB190 je hydrodynamicka prevodovka s integrovanym retardérom
(Obrazok 22).

e 2-stupnova prevodovka (1. stupen — hydrodynamicky meni¢ krutiaceho momentu,
2. stupen — kvapalinova spojka)

¢ Automatické radenie prevodovych stupriov

e Integrovana reverzacna jednotka

e Moznost tahania — az do maximalnej povolenej rychlosti vozidla

e Brzdenie bez opotrebenia pomocou retardéra

¢ [nstalacia do podlahovych pohonnych systémov

e Maximalny povoleny krutiaci moment motora: 2200 Nm

e Maximalny povoleny vstupny vykon prevodovky: 350 kW

e Elektronicky riadené pomocou systému RailPack Control (VTDC)

e Povoleny vstupny vykon P1i =341 kW / n1i = 1978 min-'

P1y =336 kW /n1y = 2100 min-!
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e Hmotnost jednotky bez oleja 960 kg
e Farba (odtien) RAL 7032
e Zoznam dielov 129.3093020

Turbo prevodovka je priamo pripevnena k dieselovému motoru. Prenos vykonu
z motora do prevodovky prebieha prostrednictvom torsionalnej elastickej spojky
VOITH, ktora je suCastou dodavky. Trak¢na sila v turbo prevodovke sa prenasa cez
dva hydrodynamické obvody. Zmena prevodovych stupfiov prebieha bez opotrebenia
a bez preruSenia trakcie. Vdaka hydrodynamickym obvodom su torsionalne vibracie
primarnej a sekundarnej strany izolované od seba. Prevzatie vSetkych riadiacich a
monitorovacich funkcii prevodovky vykonava mikroprocesorové riadenie. Riadiace
prikazy su implementované pomocou elektro-hydraulickych solenoidovych ventilov.
Brzdna sila sa prenasa v ramci turbo prevodovky prostrednictvom hydrodynamického
retardéra.

Obrazok 22 - VOITH turbo prevodovka T211re.4
7.8.3 Ram RailPack

Ram je navrhnuty tak, aby sa do neho zmestili vSetky komponenty pohonného
systému. Hlavny rdm pozostava z dvoch pozdiZznych nosnikov, ktoré spajaju prieéne
nosniky nesuce zatazenie. VSetky komponenty su podporované prieCnymi nosnikmi,
ktoré su zase elasticky namontované na vozidle.

Dizajn ramu RailPack umoznuje kompaktnu podporu. Je to zvarana ocefova
konStrukcia a je vyrobena certifikovanymi zvaraémi.

Lakovanie a ochrana proti kordzii ramu su navrhnuté tak, aby vyhovovali poZiadavkam
na podlahovu oblast Zelezni¢nych vozidiel.

7.8.4 Zavesenie RailPack

Karoséria vozidla je izolovana od bloku motora/prevodovky, ktory je hlavnym zdrojom
vibracii, prostrednictvom dvojstupriového elastického zavesenia.

Motor a prevodovka su spojené a namontované ako jeden blok. Blok motora a
prevodovky je v rame RailPack podoprety na troch elastickych montaznych prvkoch.
Toto je prvy stupen elastického zavesenia.
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Ram RailPack je namontovany na bocnej liSte vozidla pomocou 4 elastickych V-
montaznych prvkov, ktoré poskytuju druhy stupen izolacie vibracii.

7.8.5 Chladiaci systém PPU

Chladiaci systém sa sklada z vybavenia na streche pre chladiacu kvapalinu motora
(okruh s vysokou teplotou) a jednotky na chladenie nasavaného vzduchu typu vzduch-
vzduch v rame RailPack.

Ram RailPack obsahuje systém na chladenie nasavaného vzduchu typu vzduch-
vzduch, kombinovany vymennik tepla pre prevodovy olej a hydrostaticky olej,
termostaticky obchadzkovy ventil pre chladiaci okruh s vysokou teplotou a nadrz na
hydrostaticky olej.

Systém chladenia nasavaného vzduchu typu vzduch-vzduch, ktory je nainstalovany v
rame RailPack, pozostava z jedného hlinikového chladi¢a nasavaného vzduchu,
jedného hydrostaticky pohananého ventilatora, ochrany ventilatora, montaznych
konzol a elastickych montaznych prvkov. Tento chladiaci modul je elasticky
namontovany paralelne k motoru na jednej strane ramu RailPack. Trubice nasavaného
vzduchu su k chladiu pripojené elastickymi manzetami.

Chladiaca jednotka pre chladenie okruhu s vysokou teplotou dieselového motora je
elasticky namontovana na streche Vozidla. Sklada sa z dvoch hlinikovych chladicov,
jedného hydrostaticky pohananého ventilatorového systému (vratane krytu ventilatora)
a nadrze na expanznu kvapalinu inStalovanej v samostatnej skrini.

Okruh s vysokou teplotou chladi motor, ako aj prevodovy olej, hydrostaticky olej a
generator. Senzory teploty chladiacej kvapaliny a nasavaného vzduchu su integrované
do potrubia.

Regulované otacky ventilatorov chladi¢a zabezpecuju prudenie vzduchu cez chladice
prispésobené chladeniu. Chladiace ventilatory su poharané hydrostatickymi motormi,
ktoré su zase pohanané hydrostatickou variabilnou c&erpadlovou jednotkou,
umiestnenou v rame RailPack ako celok. Nastavenie charakteristik rychlosti
ventilatorov je realizované prostrednictvom riadenia RailPack (VTDC).

Nadrz na expanznu kvapalinu je umiestnena v systéme streSného chladenia tak, aby
bol hladina vody v nej nad najvysSim bodom chladiacich prvkov. To zabezpecuje
spofahlivé vetranie vodnych okruhov.

Chladi¢ je zabezpeleny na streche Vozidla na 4 bodoch pomocou elastickych lozisk.

Nasledujuce vybavenie je integrované do systému streSného chladenia:

kryt chladiacej jednotky,

2 vysokoteplotné chladice,

1 ventilatorovy systém,

nadrz na expanznu kvapalinu s tlakovym ventilom a senzorom hladiny,
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e potrubie chladiacej kvapaliny z chladi¢ov do rozhrania Vozidla,
e hydrostatické potrubie z ventilatorovych jednotiek do rozhrania Vozidla,
e elastické loziskové prvky na montaz chladiacej jednotky na streche vozidla.

Rychlost’ ventilatora chladiaceho systému je riadena meranim teploty nasavaného
vzduchu, teploty chladiacej kvapaliny a teploty okolia.

Pri pouziti teploty okolia ako riadiacej premennej je mozné minimalizovat pomocny
vykon a hluk chladiaceho systému vdaka inteligentnej adaptacii riadiaceho rozsahu.

Obrazok 23 - VOITH chladiaci systém
7.8.6 Pomocny generator

Ram RailPack je vybaveny vzduchom chladenym generatorom s vykonom 400 VAC
pri 50 Hz. Generator poskytuje 21 kW/26 kVA a je pohanany hydrostaticky pri 3000
ot./min. Hydrostatické Cerpadlo s variabilnym objemom s pripojenym regulaénym
systémom udrzuje konstantnu rychlost alternatora v urcitych toleranciach.

Variabilné Cerpadlo pre ventilatory chladica je kombinované s Cerpadlom alternatora
a tvori dvojCerpadlo. DvojCerpadlo je namontované na prevodovke.

Tabulka 3 - Specifikacia generatora

Parameter Hodnota
Menovité napatie 400V
Tolerancia statického napatia 1+ 5%
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Tolerancia dynamického napatia

Menovita frekvencia

Staticka frekvenéna tolerancia

pri vypinani a zmene rychlosti motora pri nulovom
elektrickom zatazeni je <= 15 ot./min/s.
Prevadzkovy stav:

- maximalne zrychlenie v spojkovych prevodoch bez
radenia prevodovych stupnov

Dynamicka frekven¢na tolerancia

pri prepinani maximalne definovaného elektrického

zatazZenia alebo zmene rychlosti motora je 200 ot./min/s.

Prevadzkovy stav:

- zapnutie trakcie v prevode s meni¢om

- vypnutie trakcie

- zmena nastavovacej hodnoty v prevode s meniCom
Maximalny skok elektrickej zataze, aby vyhovoval
tolerancii frekvencie

Maximalne elektrické pretazenie alternatora (na zaklade
hydrostatickych poziadaviek)

Menovity vykon (max. 70 % odporové zatazenie na
zaklade hydrostatickych poziadaviek)

Uginnost

Efektivnost

Harmonickeé skreslenie zalozené na linearnom zatazeni
Skratovy prud

Skratovy prud (3 fazy)

Skratovy prud (1 faza)

I”’K (3 fazy)

I”’K (1 faza)

Max. £ 25% < £10% po 500
ms<+5%po2s

50 Hz

Max. £ 6%, oscilacia s + 5%
pri< 2 Hz

Max. + 10%
<1t6%po2s

7 kW

Max. 115% pri 1 s = 24,2 kW
pri1s
26 kVA/21 kKW

0,8

2 83%

< 3%

= 7x menovity prud
cca 280 A

cca 376 A

ccad4i15A
cca >480 A

Pomocny generator je sucastou napajacieho obvodu Vozidla a poskytuje energiu
spotrebic¢om uréenych na pohyb vozidla, na dobijacie batérie a pre spotrebice HVAC
systému.

7.8.7 Kompresor

Vzduchovy kompresor je poharnany dieselovym motorom. Jeho kapacitu najdete na
Obrazku 24.
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Obrazok 24 - Kapacita kompresora
7.8.8 Ovladanie RailPack (VTDC)

Ovladanie RailPack ponuka centralne rozhranie k riadiacemu systému vozidla s
diskrétnymi signalmi a komunikaciou prostrednictvom CAN zbernice. Ovladanie je
prispdsobené poziadavkam riadiaceho systému vozidla. Poziadavky na trakciu alebo
brzdenie vozidla su prevadzané riadiacou jednotkou pohonného ustrojenstva na
signaly pre jednotlivé komponenty RailPack. Prevadzkové parametre su navzajom
dokonale prispésobené, napriklad nasledujucim spésobom:

¢ Rychlostna regulacia dieselového motora v rozjazdovom rozsahu, ako aj pri
vyskyte preklzu kolies.

e Optimalna regulacia brzdného vykonu v zavislosti od chladiacej kapacity, ako
aj prostrednictvom teploty oleja v turbo prevodovke a teploty chladiacej
kvapaliny.

V pripade chyb je riadiaci systém vozidla informovany o ich zavaznosti a pricine.
Jednoducha diagnostika chyb je mozna prostrednictvom riadiaceho systému vozidla.
Podrobné vyhodnotenie sa vykonava pomocou diagnostického nastroja VOITH
VTBSwin. Pomocou tohto softvéru, ktory je zalozeny na PC, je mozné Citat chyby
dieselového motora, chladiacej jednotky, turbo prevodovky a napajania pomocnych
systémov.

Balik kontrolného softvéru je integrovany do systému riadenia prevodovky. Balik
zahffia Can I/O branu a diagnostické rozhranie, okrem systému RailPack Control.
Tieto prvky sluzia ako rozhranie pre riadiaci systém vozidla a na Citanie diagnostickych
udajov.


admin
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Su umiestnené v Specialnej skrini Vozidla spolu s komponentmi na riadenie motora a
su elektricky pripojené v sulade so Specifikaciami VOITH. V systéme RailPack su
nainstalované dalSie riadiace jednotky motora a riadiace moduly pre systém SCR.

Vo Vozidle su inStalované dalSie riadiace komponenty motora (napr. tieneny
systémovy kabel). Standardnym rozhranim pre riadiaci systém vozidla je zbernica
CAN a digitalne signaly s napatim 24 VDC.

7.8.9 Konstrukéné usporiadanie PPU

Konstrukcia systému RailPack spifia dohodnuté $pecifikacie UIC a eurdpske normy
tykajuce sa inStalatného priestoru, protipoziarnej ochrany, elektrickych
a elektronickych komponentov. Pevnost ramu je navrhnuta na zaklade poziadaviek
normy EN12663, kategoria PII.

Prenos vibracii na karoseériu vozidla je minimalizovany pomocou makkych elastickych
uchytov, ktoré su vybrané na zaklade vysledkov vSeobecnych simulacii vibracii.
Prenos vibracii na karosériu je vyrazne znizeny prostrednictvom flexibilného
zavesenia, ktoré bolo zvolené na zaklade vypoctov simulacie vibracii a empirickych
hodnét.

Spojenia vSetkych potrubi s komponentmi su navrhnuté s pouzitim flexibilnych hadic,
Cim sa zabranuje zataZeniu spésobenému tepelnou roztaznostou alebo vibraciami.
Hadice su upevnené pomocou skrutkovych spojov alebo V-band spén, o zabezpecuje
pripustné a tesné spojenie.

Poziarna ochrana spifa poziadavky normy EN 45545 pre trover rizika 2, pri§om motor
a jeho pridavné Casti su z tejto normy vylucené. Systém RailPack obsahuje mnozstvo
rozhrani pre vozidlo. Podrobny navrh a poloha tychto rozhrani su zobrazené na
vykresoch usporiadania systému RailPack.

7.8.10 Schéma elektroinstalacie

Schéma elektroinstalacia je znazornena na Obrazku 25.
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Obrazok 25 - Schéma elektroinstalacie RailPack

7.9 Priprava prevadzky Vozidla

Pred zaCatim prevadzky je potrebné starostlivo skontrolovat vSetky prevadzkove
mechanizmy a zariadenia a vykonat’ nasledujuce ukony:

Pripravit PPU (primarne pohonné jednotky) na prevadzku: naplnit ich palivom,
olejom a chladiacou kvapalinou, skontrolovat’ pritomnost oleja v hydrostatickom
systéme.

Skontrolovat' hladinu oleja v kfukovych skriniach dieselovych motorov a v
pripade potreby doplnit.

Skontrolovat hladinu oleja v napravovych prevodovkach.

Skontrolovat’ hladinu oleja v hydraulickych prevodovkach.

POZOR! Pri plneni vozidla vodou nepreplfiujte vodny zasobnik. Dalej vykonajte
nasledujuce ukony:

Uistite sa, ze prepinac QS8 pre napajanie Priority circuits power (Napajanie
prioritnych obvodov), umiestneny za pravymi dverami pomocnej skrine, je
zapnuty (pozri Obrazok 85).

Zapnite hlavny vypina€ napajania 24 VDC pre hlavné spotrebice, vypina¢ 24
VDC pre spotrebi¢e PPU1 a vypina¢ 24 VDC pre spotrebice PPU2, umiestnené
na pravych dverach pomocnej skrine (pozri Obrazok 55).

Aktivujte vodi¢sku konzolu pomocou bezpeénostného kfuca.
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Skontrolujte indikaciu hladiny chladiacej kvapaliny a napatia SBUs na HMI
displeji vodiCskej konzoly.

Uistite sa, ze HMI displej nezobrazuje vysoké alebo kritické chyby; pre
podrobnosti pozrite dokument Voith €. 122.00264882_EN Prehlad chyb
RailPack 400DH. V opacnom pripade odstrante chyby pred spustenim PPU.
Spustite PPU pomocou prepinaga Start/Stop PPU1 a prepinada Start/Stop
PPU2 na vodi¢skej konzole.

Vyberte rezim napajania, pozri odsek 7.19.3.

Skontrolujte stav systémov Vozidla nasledujucim spdsobom:

Spustite PPU a skontrolujte indikaciu teploty chladiacej kvapaliny, otacok PPU
a tlak oleja na vodi€skej konzole.

Pockajte, kym kompresor zvySi tlak v hlavnej zasobnikovej rure po spusteni
PPU, a skontrolujte, Ze tlak v hlavhom zasobnikovom potrubi je v poZadovanom
rozmedzi.

Skontrolujte, Ze rukovate uzatvaracich ventilov brzdového systému su
v spravnych polohach, rozdelovaC je v spravnej prevadzke a bezpeclnostné
ventily su oznacené.

Skontrolujte, Zze uzatvaracie ventily brzdového systému su otvorené v kabine,
ktora sa pouziva.

Prepnite brzdovy ventil vodi€a do polohy uvoflnenia, zvyste tlak vzduchu v
brzdovom potrubi a skontrolujte tlak v brzdovom potrubi.

Skontrolujte, &i brzdové potrubie a hlavné zasobnikové potrubie su
vzduchotesné.

Skontrolujte spravanie rozdefovaca a brzdovych ventilov vodi¢a poc€as brzdenia
a automatického brzdného chodu.

Skontrolujte pomocny brzdovy ventil s maximalnym tlakom v brzdovych valcoch
pocas plného vyuZitia brzdnej aplikacie.

Skontrolujte prevadzku a stav parkovacej brzdy.

Skontrolujte jednotku monitorovania stavu brzdového systému.

Skontrolujte zvukové signalizacné zariadenie.

Skontrolujte funkciu prednych a pozi¢nych svetiel.

Vykonajte udrzbu poCas zmeny.

Skontrolujte prevadzku elektronického vybavenia.

Skontrolujte prevadzku elektrického vybavenia, bezpeénostného systému
a radiovu prevadzku.

Chladné obdobie

PPU

je vybavené predhrievacim systémom, ktory zabezpecluje Startovanie

dieselového motora pri teplotach do -25 °C. Systém pracuje v automatickom rezime.

Dopifanie vodného zasobnika pri nizkych teplotach okolia sa vykonava aZ potom,
kedy je Vozidlo ponechané vo vykurenej miestnosti minimalne jeden deri, alebo po
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naplneni vykurovacieho systému a zahriati vzduchu vo Vozidle na teplotu minimalne
+12 °C.

7.10 Pomocna jednotka pohonného systému (APPU)

7.10.1 Bezpec€nost’
Pred zalatim prevadzky APPU sa oboznamte s pokynmi a bezpeénostnymi
pravidlami, aby ste predisli nehodam a zraneniam, vratane smrtelnych.

APPU ma varovné znacky (pozri Obrazok 26). Neodstranujte znacky. Mézu byt
poskodené, ak sa Cisti pomocou chemikalii, preto je potrebné Cistit povrchy APPU
pomocou handier, mydla a vody. Ak je znaCka poSkodena, musi byt obnovena na
povodnom mieste.

=\

(2N

Obrazok 26 - Vystrazné oznacenie APPU

Neopravnené osoby nemaju mat pristup k prevadzkovému vybaveniu.

Zlikvidujte prevadzkové kvapaliny v sulade s miestnymi predpismi. Pri manipulacii
s Cistiacimi roztokmi budte opatrni. Pouzivajte osobné ochranné prostriedky podla
potreby. Nenoste volné obleCenie a Sperky, ktoré sa mézu zachytit na ovladacoch
APPU alebo inych Castiach.

Pri pouzivani stlatenych kvapalin na Cistenie zariadenia pouzivajte ochranné
oblecCenie, obuv a ochranu o€i. Maximalny tlak Cistiaceho vzduchu nesmie prekroCit
205 kPa, pricom maximalny tlak Cistiacej vody nesmie prekrocit 275 kPa. Zostatkovy
tlak moéze byt pritomny v hydraulickom systéme dihu dobu po vypnuti motora.
Nespravne uvolnenie tlaku méze viest k uniku hydraulickej kvapaliny, ako aj k explézii
zastriek a podobne z potrubia. Aby sa prediSlo zraneniam, demontaz akychkolvek
Casti alebo jednotiek hydraulického systému je prisne zakazana, kym nie je tlak upine
uvolneny zo systému.

Nedotykajte sa komponentov bezZiaceho motora.

Ked je motor na prevadzkovej teplote, je chladiaca kvapalina horuca. NavysSe je pod
tlakom. Chladi¢ a vSetky potrubia smerujuce k vyhrievacim telesam a motoru obsahuju
horucu chladiacu kvapalinu. Akykolvek kontakt s horucou chladiacou kvapalinou alebo
parou spbsobuje vazne popaleniny.

Skontrolujte hladinu chladiacej kvapaliny po zastaveni motora a jeho vychladnuti.

Pred odstranenim krytu z plniaceho hrdla sa uistite, Ze nie je horuci na dotyk. Kryt
pomaly otoCte, aby ste uvolnili tlak z chladiaceho systému.
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Horuci olej a komponenty mazacieho systému mézu spdsobit’ popaleniny. Vyhnite sa
kontaktu horuceho oleja a horucich komponentov systému s pokozZkou.

VSetky paliva a vacSina maziv, ako aj niektoré chladiace kvapaliny su horlavé.
Unikajuce alebo rozliate vysoko horfavé kvapaliny mézu byt zapalené horucimi
povrchmi a elektrickymi komponentmi. Vznikajuci ohen spésobuje poskodenie
zariadenia a zranenia personalu. Po odstraneni krytu z klukovej skrine motora moze
nastat’ poziar do 15 minut po vypnuti.

Ukladajte palivo a maziva do nadob s riadnym oznacenim, aby sa k nim nemohli dostat
tretie strany. Mastné handry a vSetky horlavé materialy musia byt ulozené v
Specialnych nadobach. FajCenie v blizkosti skladovania horfavych materialov je
zakazané! Motor nesmie byt vystaveny plameriu!

Kryty vyfukového systému chrania horice komponenty pred rozliatim paliva alebo
oleja v pripade posSkodenia potrubia, hadic alebo tesneni. Musia byt spravne
namontované.

Kable musia byt udrziavané v dobrom stave. Musia byt spravne usporiadané a pevne
pripevnené. Kazdy den skontrolujte vSetky kable, ktoré su pristupné. Pred prevadzkou
motora opravte vSetky zle upevnené a poskodené dréty. Odstrante izolaciu a utiahnite
vSetky pripojenia kablov. Nepouzivajte dréty s priemerom mensim, ako je odporucane.
Nenahradzujte poistky a/alebo istiCe.

Dopifajte palivo opatrne! Nefajéite pocas tankovania a drzte sa dalej od otvoreného
ohna a iskier. Pred zaCatim tankovania zastavte motor.

Udrzba je zodpovednostou vlastnika Vozidla alebo personalu prevadzkujiceho
Vozidlo. Pre udrzbu APPU pozrite dokument & 2856.00.00.000 TO Diagnostické
vozidlo pre meranie geometrie kolaje (DV GPK). Cast 3 — Udrzbova prirucka.

7.10.2 VSeobecne

Obrazok 27 - Celkovy pohlad APPU (dvierka krytu nie su zobrazené kvdli prehladnosti)

Pomocna jednotka pohonného systému (APPU) je navrhnutd na dodavku energie
poCas parkovania. Je namontovana na samostatnom nosnom rame a je vybavena
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nezavislym chladiacim systémom s nutenym obehom chladiaceho vymennika tepla.
Vykon APPU sa nemeni v zavislosti od rychlosti vozidla.

Tabulka 4 - Technické parametre APPU

Parameter Hodnota alebo popis

Typ jednotky diesel, 1 - fazovy
Menovity vykon jednotky 15 kVA
Vyska 755 mm
Hibka 620 mm

Sirka 1965 mm
Hmotnost jednotky 750 kg
Prevadzkovy rezim nepretrzity

APPU sa ovlada prostrednictvom dvoch ovladacich panelov, jedného v skrini APPU a druhého
vo vnutri vozidla (ovladanie Datacom 500).

7.10.3 Technicka Specifikacia

Tabulka 5 - Technické udaje alternatora
Model alternatora Primarne napajanie
220V, 5Hz 12 kVA
12 kW

Udaje su $pecifikované pre zatazenie s cos(¢) = 1.

Pohotovostny vykon
16,5 kVA
16,5 kW

APPU je navrhnuta na nepretrzitu prevadzku. Ma kapacitu pretazenia + 10 % po dobu
jednej hodiny v ramci 12-hodinového prevadzkového cyklu. Doba nepretrzitej
prevadzky je obmedzena planovanymi udrzbovymi Cinnostami.

Tabulka 6 - Podrobnosti APPU
Model motora

Perkins 404C-22G1

Model alternatora LLB1014N
Pocet valcov motora 4 valce, v rade
Zdvihovy objem motora 2,221
Priemer / zdvih 84 mm /100 mm
Hmotnost jednotky 750 kg
Kompresny pomer 23,3:1
Odstredivy kompresor nie
Frekvencia 50 Hz
Otacky motora 1500 ot./min
KriZzovy vykon motora 20,6 kW
BMEP (priemerny ucinny brzdny tlak) 669 kPa
Rychlost piestu 5m/s
Kapacita palivovej nadrze 451
Spotreba paliva, P15P2S 511/h
Spotreba paliva, P16,5E2S 5,81/h
Odvod tepla do vyfuku 14 kW
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Odvod tepla do chladiacej kvapaliny 17 kKW
Teplota vyfuku 505°C
Prietok chladiaceho vzduchu 40,2 m®*/min
Rychlost prietoku spalovacieho vzduchu 1,45 m3/min
Prietok vyfukovych plynov 3,94 m®*min

Poznamky:

1.

Udaje o spotrebe paliva pri plnom zataZeni su uvedené v stlade s BS2869
Trieda A2.

. Udaje su uvedené pre $tandardné podmienky: teplota okolitého vzduchu 27 °C,

nadmorska vyska 152,4 m.

VSetky udaje su poskytované len na referencné ucely. Pre presné udaje pozrite
prislusné datove listy.

VSetky hodnoty kVA boli vypocCitané na zaklade vykonového faktora 0,8.
VSetky menovité udaje su zaloZzené na prevadzke v sulade s ISO 8528-1, ISO
3046, DIN6271, typickymi rozmermi ventilatorov a prevodovymi pomermi.
Tolerancia vykonu je + 5%.

Primarny vykon je k dispozicii pre neobmedzeny pocet prevadzkovych hodin s
80% priemerom Specifikovanej menovitej hodnoty primarneho vykonu v ramci
24-hodinového prevadzkového cyklu.

Prevadzka pohotovostného vykonu nesmie presiahnut 500 hodin ro¢ne s 80%
priemerom menovitej hodnoty pohotovostného vykonu v ramci 24-hodinového
prevadzkového cyklu.

Nepretrzita prevadzka APPU nesmie presiahnut 300 hodin roCne. Pretazenie nie je
povolené v reZzime pohotovostného vykonu.
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TPAHCROPTHAR
ANIEAL-TINIPATOPHAR
VETANOMEA

105
1 — Ru€na pumpa na predbezné dodanie paliva pred Startom; 2 — Uzatvaraci ventil pred hrubym filtrom
paliva; 3 — Cerpadlo paliva s nizkym tlakom; 4 — Jemny filter paliva; 5 — Ohrievaé chladiacej kvapaliny;
6 — Filter olejového systému; 7 — Olejova meracia ty¢; 8 — Senzor tlaku oleja; 9 — Kryt plniaceho otvoru
mazacieho systému; 10 — Podpora motora; 11 — Skrinka vzduchového filtra; 12 — Elektromagneticky
ventil vysokotlakového &erpadla paliva; 13 — Palivové trysky; 14 — Cerpadlo s vysokym tlakom paliva;
15 — Nadoba hrubého filtra paliva; 16 — Senzor hladiny oleja; 17 — Indikator znecistenia vzduchového
filtra.
Obrazok 28 - Jednotky APPU (predny pohlad)
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1 — Radiator vodného chladenia motora; 2 — Pripojkova skrinka ventilatora; 3 — Expanzna nadrz vodného
chladenia; 4 — Plniaci hrdlo chladiacej kvapaliny.

Obrazok 29 - Chladiaci systém APPU
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1 — Telo termostatu chladenia; 2 — Diskrétny termostat teploty chladiacej kvapaliny; 3 — NTC termostat
teploty chladiacej kvapaliny; 4 — Nabijacka akumulatora Startéra; 5 — Vyfukovy vyvod; 6 — Elektricky
Startér; 7 — Privod vzduchu do motora; 8 — Podpora motora; 9 — Batéria; 10 — Privod paliva; 11 —
Pripojenie systému poziarnej ochrany; 12 — Ovladanie generatora, 2x2; 13 — 3x1; 14 — Uzemnenie; 15
— Vystup napajacieho kabla.

Obrazok 30 - Jednotky APPU (zadny pohlad)
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7.10.4 Riadiaca jednotka

Graphic LCD
screen

Mimic Diagram
(sysem status)

DATAKOM ©

AUTO READY
indicator 1

hw

Fault condition ¥y ) ple Next display
indicators 5 - : group 6

e . ;
Vs ‘ G : Genset (8
Contactor
control in
RUN mode

Mains Contactor
control in RUN
mode 4

Next screen in

the same group.

LAMP TEST if

held pressed 7
1

Previous 9
display group

Previous (10
screen in the
same group.

ALARM Mute

TEST
B —

TEST mode
button 11

RUN mode AUTO mode STOP mode
button 12 button 13 button 14

1 - Indikator pripravenosti Vozidla, 2 - Graficky LCD panel, 3 - Mimeticka schéma (stav systému),
4 - Ovladanie sietového stykaga v rezime PREVADZKA, 5 - Indikator poruchového stavu, 6 - Dal$ia
skupina Udajov, 7 - Dal$ia obrazovka v rovnakej skupine. TEST LAMP, ak je stlagené tlagidlo pomoc,
8 - ovladanie stykada generatora v rezime PREVADZKA, 9 - Predchadzajlca skupina Gdajov,
10 - Predchadzajuca obrazovka v rovnakej skupine. Znizenie hlasitosti ALARMu, 11 - TlaCidlo méde
TEST, 12 - Tlagidlo médu PREVADZKA, 13 - Tlagidlo AUTOmatického rezimu, 14 - Tlagidlo STOP
(zastavenie).

Obrazok 31 - Ovladacia jednotka Datakom 500

Ovladacia jednotka Datakom D500 je umiestnena na prednej strane ovladacej skrine
pneumatického systému a zobrazuje vystupné parametre APPU. PouZiva sa na
sledovanie hladiny a tlaku oleja, ako aj hladiny a teploty chladiacej kvapaliny. Taktiez
sluzi na ovladanie ohrievac¢a chladiacej kvapaliny.

Ovladacia jednotka uchovava zoznam chyb a poruch, ktoré sa vyskytni medzi
planovanymi udrzbami.
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GENERATOR C. 3
NUDZOVE
ZASTAVENIE

MOTORA

DATAKOM

1 — Tlacidlo pohotovostného vypnutia, 2 — Tlacidlo spustenia APPU (stlacit a podrzat)
Obrazok 32 - Ovladanie APPU

Rychly Start — struéné pokyny pre personal bez skiisenosti s prevadzkou APPU?2

Ak je potrebné spustit APPU a nie je k dispozicii opravneny personal, postupujte
nasledovne:

1. Uistite sa, Ze sa nikto nezameriava na elektrické zariadenia a iné vybavenie vo
vnutri a vonku z vozidla. Oznacenia ,Nespustat” alebo podobné na ovladacich
prvkoch pohonnych jednotiek méZzu naznacovat, Ze sa tieto prace vykonavaju.

2. Uistite sa, Ze vozidlo nie je vo vnutri uzavretého Zeleznicného depa.

3. Uistite sa, Ze tlaCidlo pohotovostného vypnutia APPU (pozri Obrazok 32,
polozka 1), umiestnené na prednej strane ovladacej skrine pneumatického
systému, je uvolnené. Na overenie jeho stavu alebo jeho uvolnenie ho otocCte
hodinovo az na doraz.

2 Aktivity popisané nizsie v tomto odseku st uréené pre personal, ktory nie je oboznameny s prevadzkou
APPU. Spustenie APPU mdze byt potrebné na aktivaciu vykurovacieho systému vozidla a je povolené
vykonat ho neskusenym personalom v pripade mimoriadnych okolnosti. Informacie obsiahnuté v tomto
odseku nenahradzaju potrebu oboznamit sa s celou sekciou 7.10.
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Tabulka 7 - Ovladanie hlavného napajania APPU

Tlacidlo Popis

Spustite APPU stlacenim tlaCidla RUN na ovladacej jednotke DATAKOM.

Po spusteni APPU pripojte APPU k napajacej sieti vozidla pomocou
tlaCidla GENSET na ovladacej jednotke DATAKOM.

Zastavte APPU stlacenim tlagidla STOP na ovladacej jednotke
DATAKOM.

Q0@

Ak je potrebné nudzové vypnutie APPU, stlacte prisludné tlacidlo (pozri Obrazok 32, poloZzka

1),
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7.10.5 Ovladaci panel

TPAHCINOPTHASY
ANZEAbB-TEHEPATOPHAH
YCTAHOBKA

MECTHOE _
_YNPABNEHME B/NOKMPOBK A
IENY) ALLMT b

NMCTAHUMOHHOE BAOKHUPOBKA
YNPABAEHME ) SAWMKTHI

Q

1 — Prepina¢ miestneho / dialkového ovladania s 2 polohami; 2 — Nepretrzity spina€ na
prekonanie ochrany; 3 — Indikator Zhaviacich svieCok; 4 — Nepretrzity spina¢ Startu

Obrazok 33 - Ovladaci panel APPU

Na miestne spustenie APPU posunte prepina¢ 1 (Obrazok 33) nahor a potiahnite
prepinac 2. Indikator 3 sa automaticky rozsvieti. Potiahnite prepinaC 4 na spustenie
APPU. Ked motor dosiahne menovitu rychlost, uvolnite prepina¢ 2. Ak je vSetko
v poriadku, APPU pracuje, v pripade akejkofvek poruchy sa motor zastavi.
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7.11 Podvozky

Trakéné podvozky vozidla patria do rodiny podvozkov Ganz 180 od spolo¢nosti Ganz
Motor Kft. Tento podtyp podvozkov bol navrhnuty Specialne pre toto vozidlo. VSetky
pohyby v primarnom a sekundarnom odpruzeni po¢as naklonu a prejazdu zakrutami
su bez trenia.

Pre celkovy pohlad na podvozok pozri Obrazok 34.

Pre viac podrobnosti si pozrite prislusnu dokumentaciu.

Obrazok 34 - Podvozok Vozidla

Vozidlo ma dva trakéné podvozky. Pevnostné charakteristiky podvozkov spifiaju
prislusné Specifikacie UIC 515 a EN 13749. Vyroba a kontrola su v sulade s UIC 812-
3 (1.1.1984), MSZ EN 13260, MSZ EN 13261, MSZ EN 13104.

Kolesové supravy su dynamicky vyvazené (maximalne povolené nevyvazenie je 125
gramov) a vybavené jednoliatymi kolesami. Material kolies je ER7 podla normy MSZ
EN 13262. Profil kolesa zodpoveda norme EN 13715 / UIC 510-2 S1002. Maximalny
rozdiel v priemere behuna medzi dvoma novymi kolesami patriacimi do tej istej
kolesovej supravy je 0,3 mm. Priemer naboja kolesa je 185 mm. Material napravy je
EAA4T a spifia normu EN 13261.

VSetky kolesa su vybavené dvoma brzdovymi kotuémi a zodpovedajucimi brzdovymi
strmenmi. Tieto strmene maju integrovany mechanizmus na automatické nastavovanie
vble inStalovany v brzdovych valcoch na kompenzaciu opotrebenia brzdovych
dostiCiek a kotuCov. VSetky brzdoveé valce patriace k jednej naprave v podvozku su
pneumaticky prepojené a maju jednu flexibilnU gumenu pripojovaciu hadicu k
podvozku.

Kazdy podvozok je vybaveny Styrmi brzdovymi valcami, z ktorych dva maju pruzinové
parkovacie brzdy. Parkovacia brzda udrzi naloZené vozidlo na sklone 40%eo.
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Systém odpruzenia podvozkov neobsahuje ziadne suciastky vyzadujuce mazanie
alebo udrzbu, pretoze vSetky pohyby, ktoré mézu nastat’ poCas pruzenia a pri prejazde
zakrutou, su uplne bez trenia, a preto nedochadza k ziadnemu opotrebeniu.

Podvozky su vybavené systémom ochrany proti Smykaniu kolies, ktory funguje v
automatickom rezime, zatial o vonkajSie kolesové napravy su vybavené lubrikatormi
pevného typu na brzdnych obruciach. Pre viac podrobnosti pozrite kapitolu 7.13 a
7.14.

7.11.1 Denna kontrola

7.11.1.1 Brzdovy systém

Pred zaCiatkom prevadzky sa uistite, Ze brzdy funguju. Skontrolujte ¢&innost
pneumatického systému a vykonaijte test tesnosti. Uvedené operacie musia byt vykonané
v sulade s predpismi prevadzkového Zelezni¢ného systému. Testovanie brzdenia vozidla
sa vykonava z kabiny brzdového ventilu rovnako ako pri skuto¢nej prevadzke. Skontrolujte
volny pohyb brzdovych jednotiek okolo kolika drziaka brzdovej jednotky v uvolnenom
stave bfzd na trati s kontrolnym kanalom. Preskumajte kontakt medzi brzdovymi
dostickami a brzdovymi kotu€mi, ked' su zapojené obidve servisné a parkovacie brzdové
jednotky. Volné, pohyblivé brzdové dostiCky nie su povolené. Pri uvolnenych brzdach
skontrolujte, ¢i su brzdové dosticky odpojené od brzdovych kotu€ov. Brzdové dosticky by
mali byt pohyblivé s malou volou v drzadle brzdovych dosticiek. Uvolnenie a aplikacia
brzdovych jednotiek sa musi opakovat niekolkokrat. Zistené problémy (ak nejaké su)
musia byt vyrieSené, inak sa vozidlo musi vyradit z prevadzky.

Skontrolujte upevriovacie prvky a komponenty brzdovych jednotiek. Skontrolujte stav a
upevnenie hadic na dodavku vzduchu.

Skontrolujte 1,5 mm medzeru medzi brzdovymi dostiCkami (pozri Obrazok 35, polozka 1.3)
a brzdovym kotu€om. Preskumajte opotrebenie brzdovych dostiCiek. Dovolované
opotrebenie brzdovej dostiCky s hrubkou 35 mm je 30 mm; teda minimalna hrubka je 5
mm. Ked brzdova dosti¢ka dosiahne limitnd hrabku 5 mm, musi byt vymenena. Brzdové
dostiCky v jednotke sa musia vymenit iba v paroch. Pred inStalaciou novych brzdovych
dostiCiek nastavte samocinny nastavova¢. Po instalacii novych brzdovych dostiiek
aplikujte a uvolnite brzdy niekolkokrat, aby sa nastavila potrebna medzera 1,5 mm medzi
brzdovymi dostickami a kotu€om. Skontrolujte medzeru 1,5 mm.
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1,6 40,5
35
brake pad
fékbetét

-0.6

brake disc
féktdrcsa

135 1
wheel rim

kerékkoszord

1,540.,5

Obrazok 35 - Montaz brzdy

Skontrolujte opotrebenie Cistiacej jednotky (pozri Obrazok 36, polozka 2.1) Cistiacich
blokov (pozri Obrazok 36, polozka 2.2), limit opotrebenia je oznaeny drazkou v bloku.
Dosiahnutie tejto drazky znamena priblizne 31 mm opotrebenia. Skontrolujte
vystavené plochy Cistiacich jednotiek — mechanické poskodenie a deformacia dielov
nie su povolené. Skontrolujte celistvost gumovej manzety okolo piestnej tyCe —
roztrhnuta alebo poskodena manzeta nie je povolena. Vykonajte funkéné testovanie
Cistiacich jednotiek kolies. Po pripojeni vzduchového zdroja sa Cistiace bloky musia
zapojit’ s treads kolies — volne, pohyblivé bloky nie su povolené. Po odpojeni vzduchu
sa bloky musia oddelit’ od kolies.
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Obrazok 36 - Montaz d&isti¢a behuna
7.11.1.2 Bezpe€nostné odpruzenie

Vizualne skontrolujte stav retazi (pozri Obrazok 37, polozka 1.4) a zvaranych konzol
(pozri Obrazok 37, polozka 1.5), uzamknutie kolikov (pozri Obrazok 37, polozka 1.1)
pomocou S$pecialnych poistnych kolikov (pozri Obrazok 37, poloZzka 1.3) a stav
zvaranych konstrukcii konzol na podvozku a rame podvozku.
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from 9 pieces links
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1:2
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DIN 1440
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—

Obrazok 37 - Bezpe€nostné odpruzenie
7.11.1.3 Uzaver

Skontrolujte pritomnost vSetkych kablov (pozri Obrazok 38, polozky 1.4; 1.5)
a skontrolujte ich stav na posSkodenie. Skontrolujte stav upinacich spojovacich prvkov
kablov (pozri Obrazok 38, polozky 1.9; 1.10; 1.11; 1.12; 1.13; 1.14; 1.15; 1.16).



Diagnostické vozidlo geometrickej polohy kolaje (DV GPK). Navod na obsluhu.
Cast’ 1 - Vagoén

63

Lls 115 1.14

Tightening torque: 40 Nm

MID MI10X20-8.8 \\ ‘Meghuzasi nyomatek: 40 Nm Connection to the underrame/
DIM 67984 |so 7087 ISO 4017

____Csotlakozas oz alvazhoz
"~ hole/ furat: $10.5

Connection to the underframe/ 7

. |
.

Csatlakozds oz alvdzhoz
B [ hole/ furat: P 10,5 1.5
T . _7 ~L=700 mm,
| £ i A =50 mm

- Tightenin

-.‘ torque: 68 Nm

': Meghozdasi
nyomnlek

Ly | 40 Nm

40 Nm 3
~" Protective resistor
0,1 Ohm
Tightening torgue: 25 Nm
Véddellendlias
0,1 Ohm
Meghizdasi nyomaték: 25 Nm

DIN 67984,

‘Ilgmerlng torgue: 70 Nm
Meghuzasl ryomaték:

1:11 1.12

) MI1Z
150 7089 DIN 67984

/ 110/ | s
/ EJ M12x20-8.8
[ M08 1.4 |50 401
I 17 |soam7 =18
18 L= 490 mm

Ground contact A= 50mm° 1.11
devica/ 1.1l M12 f e
Féldelsberendezés MI12 50 7089 » ( e
Stemmann -Technik 150 7089 \ &)
Frost AB 43314 13 1. k2 / o s 1.15 1.16

TIA10X168.8 M0

MI10
i 150 4017 150 7089 DIN 67984
Tightening torque: 20 Nrm ! s5=16

Meghulzasi nyomatek: 20 Nmy

M12
Mi2 DIN 67984
DIM 67984

Obrazok 38 - Uzaver

7.11.1.4 Reakéna ty¢

Vizualne skontrolujte reakénu ty€, posSkodenie vonkajSej strany tyCe alebo deformacie
nie su povolené.

7.11.1.5 Maznice na obvody kolies

Kontrola by mala zahfiat kontrolu volného pohybu mazacieho tyCe v suvislosti s
obvodom kolesa. Ak sa ty¢ neméze pohybovat, odstrante ju a vycistite zariadenie
(pozri Obrazok 39, polozky 1.1; 1.2) od akychkolvek necistot, ktoré obmedzuju pohyb,
alebo skontrolujte, €i nie je puzdro poSkodené a deformované, ¢o spdsobuje problém.
Skontrolujte opotrebenie mazacej tyCe. Ak je z kontrolného okna viditefny iba koniec
jednej tyCe, vlozte 1 kus tyCe. Skontrolujte obvod kolesa na nahromadené necistoty,
ktoré brania kontaktu medzi mazacim nabojom a obvodom kolesa. Vycistite obvod od
necistot, ak sa nejaké najdu, pretoze inak nie je mozné zabezpecit mazanie.
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Obrazok 39 - Mazanie okolesnika kolesa
7.12 Brzdové zariadenie

Brzdovy systém zahffia dynamicky brzdovy systém cez turbo prevodovku a
pneumaticky systém s priamo pdsobiacimi neautomatickymi a nepriamo pésobiacimi
automatickymi brzdovymi ventilmi. Dynamicky brzdovy systém pdsobi cez napravu
podvozku v zavislosti od prislusnej polohy hlavného riadiaceho ovladaca na aktivhom
ovladacom paneli vodi¢a. Ak dynamické brzdenie nie je dostato¢né, vodi¢ pouzije
pneumatické brzdenie, pricom v tomto pripade sa dynamické brzdenie vypne.

Brzdovy systém je zalozeny na zariadeni KNORR BREMSE.

Dvojokruhovy elektropneumaticky brzdovy systém je riadeny a ovladany z oboch
ovladacich panelov vodi€a, a to bud' priamo, alebo nepriamo.

Pneumaticky brzdovy systém zahfria blokové brzdové jednotky ovladané pruzinami s
automatickymi nastavovacmi vole.

7.12.1 Priame brzdenie

Systém KNORR BREMSE vozidla obsahuje nasledovné:

e Zasobovanie vzduchom pre brzdovy systém, ktoré pozostava z jednotky na
susenie vzduchu LTZ015.1H, odluCovaca oleja, vypustacieho ventilu, dvoch
bezpecnostnych ventilov, ventilu bez zatazenia, mikrosietového olejového filtra
a vzduchového zasobnika s objemom 125 I.
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e Systém riadenia bfzd pozostava z rozdelovacieho ventilu KE, modulu
pruzinového ovladaca, dvoch brzdovych ventilov FB11 pre vodi€a a dvoch
brzdovych ventilov ZB11 pre vodi¢a. Nudzové brzdové zariadenie zahfnha dva
ventily ,mftveho muza®“, dva nudzové aplikacné ventily a dve nudzoveé tahové
skrinky. Systém ochrany pred zablokovanim kolies je zaloZzeny na troch
snimacoch rychlosti, Styroch ventiloch proti zablokovaniu a jednej riadiace;j
jednotke ochrany kolies.

7.12.2 Aktivne nepriame brzdenie

Brzdové potrubie s rychlospojkami na oboch koncoch vozidla je vybavené
rozdefovacim ventilom typu KE od spolo¢nosti KNORR, s voli€¢om brzdového rezimu
P/R. Tlak v brzdovom valci v rezime P je 2,8 baru, zatial ¢o v reZzime R je 3,8 baru.

Nudzova brzda, ktora je sufastou aktivneho nepriameho brzdového systému, sa
aktivuje nudzovymi brzdovymi pakami na oboch ovladacich paneloch vodi€a a na
kfuCovych miestach v ramci zelezni¢ného vozidla.

7.12.3 Parkovacia brzda

Na zaklade principu bezpeéného zlyhania je parkovacia brzda s pruzinovym valcom
ovladana z oboch ovladacich panelov vodica.

Uvolnenie tlaku vzduchu z brzdovej komory aktivuje pruzinovy brzdovy valec, ktory
zabezpeci zastavenie Zeleznicného vozidla na maximalnom moznom sklone.

Zaradena parkovacia brzda méze byt dodatoCne uvolnend mechanicky na kazdej
brzdovej jednotke.

Stav parkovacich brzdovych jednotiek je zobrazovany pomocou ukazovatelov brzdy
umiestnenych na oboch stranach ramu Zelezni¢ného vozidla v blizkosti podvozkov
(Cervena pre aktivovanu brzdu; zelena pre uvolnenu brzdu, vid Obrazok 40).
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Prevadzkova brzda Parkovacia brzda
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p =0 bar l —
, . Nedinna
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brzda uvolnena

pesia KN
brzda aktivovana

1

brzda ak{i\(ované

Obrazok 40 - Ukazovatele brzdového systému

Pre podrobny popis a prevadzku brzdového zariadenia pozri dokument
2856.00.00.000 TDQO9 Diagnostické vozidlo pre meranie geometrickej polohy kolaje
(DV GPK) Technicky popis brzdového systému, ktory je su€astou dodavacieho balika.

7.13 Ochrana proti zablokovaniu kolies

Systém ochrany proti zablokovaniu kolies WSP800 V04 (WSP) sa pouZiva na
zabranenie zablokovaniu naprav a na riadenie sklzu kolies pri podmienkach s nizkou
prilnavostou. Tymto sa spolahlivo zabranuje vzniku plochych miest a skracuje sa
brzdna draha. Tymto sa zvySuje bezpecnost’ prepravy.

Systém je nezavisly a pozostava z pocitaca, ventilov a rotaCnych enkodérov. Rotaéné
enkodéry su pripojené k digitalnym vstupom pocitaca a ventily k digitalnym vystupom
(SIL 3).

WSP ventil umozniuje systému WSP regulovat brzdnu silu $pecifickym spésobom tym,
Ze reguluje tlak v brzdovom valci (drzanie, vypustanie, plnenie). Softvér pocitaca
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reguluje brzdnu silu na zaklade ziskanych rychlosti a zrychleni naprav prostrednictvom
pouzitia ventilov, aby dosiahol najlepsSie prenasanie sily a zabranil zablokovaniu kolies.

Pocita¢ informuje riadiaci systém vlaku o stave WSP. V pripade poruchy vstupi
postihnuta Cast’ systému WSP do bezpecného stavu.

7.14 Mazanie okolesnika kolesa

Pre mazanie okolesnika kolesa pozri dokument Schunk ¢. B 0120 00a Mazanie
okolesnika kolesa pre Zeleznicné vozidla.

7.15 Riadiaci systém

Pre popis a prevadzku riadiaceho systému pozri dokument 2856.70.20.000 O10
Diagnostické vozidlo pre meranie geometrickej polohy kolaje (DV GPK) Funkcny popis
riadiaceho systému a analyza nebezpecenstva.

7.16 Vodovodny systém
7.16.1 Popis

Vodovodny systém zabezpecuje vodu pre kuchynu a WC zariadenie. Obsahuje vodnu
nadrz, ohrievaC vody a €erpaciu stanicu.

Vozidlo ma jednu vodnu nadrz s kapacitou 600 I. Nadrz je pokryta tepelnou izolaénou
vrstvou. Prepad odstranuje nadbytoénu vodu z nadrZze. Nadrz, ohrievaC vody a
Cerpacia stanica su umiestnené v Specialne vyhradenom priestore na uskladnenie
vody. Hladina vody sa monitoruje pomocou ukazovatela hladiny (pozri Obrazok 43),
ktory je umiestneny v ovladacej skrini pre udrzbu.

Pre schému vodovodného systému s uvedenim a usporiadanim komponentov pozri
Prilohu A.

Voda v systéme zasobovania vodou sa ohrieva pomocou samostatného ohrievaca
vody typu zasobnika Stiebel Eltron PSH 50 Universal EL, znazorneného na Obrazku
41. Pre jeho prevadzku pozri prisludnu prevadzkovu dokumentaciu.
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Obrazok 41 - Ohrievac vody

PoZadovany tlak vody v systéme zasobovania vodou sa automaticky vytvara Cerpacou

stanicou (pozri Obrazok 42). Pre jej prevadzku pozri prislusnu prevadzkovu
dokumentaciu.

Obrazok 42 - Cerpacia stanica

VSetky komponenty vodovodného systému v celom vozidle su prepojené potrubiami.
Potrubie namontované na vonkajSej strane vozidla je vyhrievané, aby sa prediSlo
zamrznutiu v chladnom pocasi. Zasobovanie vodou je regulované a ovladané
kohutikmi. Pre aplikaciu kohutikov pozri Prilohu A.

7.16.2 Priprava na prevadzku

Pred zacatim prevadzky vozidla naplite vodovodny systém vodou a pravidelne
sledujte jej hladinu pomocou prislusného displeja, ktory je znazorneny na Obrazku 43.
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Tento displej zobrazuje celkové mnozstvo uzitkovej vody v nadrzi vozidla. Na
zobrazenie indikacie stlacte okruhle Cierne tladidlo umiestnené dole.

Cislo dielu: 25030, 25033, 25034, 25044

Farba LED . . . : R
Uroven pitnej vody v nadrzi | Uroven odpadovej vody v nadrzi

Nizka: ¢ervena| Normal: Zlta Plna: ¢ervena Nizka: ZIta

N

Indikacia LED pre hladinu
pitnej a odpadovej vody

Obrazok 43 - Displej indikacie hladiny nadrzi
7.16.3 Prevadzkovy postup

Voda z nadrze sa dodava vSetkym spotrebitefom vodovodného systému cez potrubia.
Tlak v systéme zasobovania vodou sa automaticky udrziava ¢erpacou stanicou (pozri
Obrazok 42).

Aby bolo mozné dodavat’ vodu z nadrze, polohy kohutikov musia zodpovedat’ tym,
ktoré su uvedené v Prilohe A.

UPOZORNENIE! Pri zapornych teplotach okolia musi byt voda z vodovodného
systému uplne vypustena vzdy, ked je vypnuté kurenie alebo ked teplota vo vozidle
klesne na +5°C.

7.16.4 Zimné vypustenie

Pri zapornych teplotach okolia a nefunk&nom kureni alebo ak teplota vo vozidle klesne
na +5°C, musi byt voda z vodovodného systému uplne vypustena. Vypustanie vody
sa ma vykonavat na horizontalnej Casti Zelezni¢nej trate. Pred vypustanim vypnite
Cerpaciu stanicu a ohrieva¢ vody v sulade s ich prevadzkovymi priruCkami. Pri
vypustani vody otvorte kohutiky podla Prilohy A.
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Voda sa vypusta z ohrievaca a Cerpacej stanice odpojenim privodnych potrubi. Pri
zapornych teplotach alebo pred dlhodobym uskladnenim vozidla je po vypusteni
potrebné preplachnut’ ohrievaC, Cerpaciu stanicu a celé potrubie vzduchom, aby sa
odstranili zvySky vody zo systému.

7.17 WC Zariadenie

WC zariadenie je uréené na hygienu a sanitaciu posadky vozidla. Spifia hygienické
poziadavky pre sluzby prepravy cestujucich v ZelezniCnej doprave.

WC zariadenie zabezpecuje zber a skladovanie odpadu po splachnuti az do ukonc&enia
cesty, ked vozidlo dorazi do depa vybaveného zariadeniami na vyprazdnenie nadrzi
WC.

Pocas jazdy funguje WC zariadenie ako samostatna jednotka, ktora nepredstavuje
negativny vplyv na Zivotné prostredie.

Prevadzka WC zariadenia je zaloZzena na preprave odpadu z toaletnej misy cez
medzinadrz do odpadovej nadrze pomocou tlaku vzduchu z prijimaca s kompresorom.

7.17.1 Technické udaje

Pre technické udaje WC zariadenia pozri Tabulku 8.
Tabufka 8 - Technické udaje WC zariadenia

Popis parametra Hodnota

1. Toaletny modul

1.1 Prevadzkovy tlak v privodnom pneumatickom 0,65 - 0,8 MPa
potrubi (6,5 - 8,0 kgf/cm?)

1.2 Maximalny prietok stlaeného vzduchu 71l/s

1.3 Spotreba vzduchu na cyklus 30 - 50 NI

1.4 Spotreba vody na cyklus 0,40-0,701

1.5 Tlak splachovacej vody -0,01 - 0,2 MPa

2 Zasobnik odpadovej vody

2.1 Prevadzkové médium Zmes vody, mocu, vykalov,

dezinfekénych prostriedkov a
dezodorantov pre odpadovu nadrz.

2.2 Maximalny objem nadrze 400 + 20
2.3 Rozmery nadrze
_ dizka 1530 mm
— Sirka 910 mm
— vySka 390 mm
2.4 Hmotnost nadrze 100 kg
3 Minimalna povolena teplota okolitého prostredia -45°C
4 Maximalna povolena teplota okolitého prostredia +50 °C
5 Elektricka Specifikacia
5.1 Menovité vstupné napatie zdroja energie 1ph ~220 V

5.2 Menovité vystupné napatie zdroja energie 24+2V DC
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Pokracovanie Tabulky 8 - Technické udaje WC zariadenia

Popis parametra Hodnota
5.3 Menovity vystupny €inny vykon zdroja energie 600 W
5.4 Napdjacie napatie riadiacej a indikacnej 24+2VDC

jednotky WC modulu, zobrazovacej jednotky
urovne, WC modulu, snimaCov Urovne a
riadiacej jednotky kurenia.

5.5 Napajacie napatie elektrickych ohrievacov 1ph ~220 V

5.6 Spotreba energie elektrickych ohrievacov
vykurovacieho systému:

— odpadova nadrz 500 W
— nadrz na vodu 500 W
6 Priemerna celkova zivotnost WC zariadenia 28 rokov

7.17.2 Komponenty

WC zariadenie obsahuje nasledujuce:
e sUprava sanitarneho vybavenia v toalete;
e uzavrety toaletovy systém s vodnym splachovanim.

Suprava sanitarneho vybavenia obsahuje:
« umyvadlo (drez zo skrinkou a pracovnou doskou, batéria (Casovy prietok s
tlaénym zmieSavacom));
e ovladaci kabinet pre sluzby.

Uzavrety toaletovy systém s vodnym splachovanim obsahuje:
e odpadovu nadrz s vykurovacimi prvkami;
o toaletny modul (toaletna misa);
e potrubie;
e vykurovany odtok (toaletna misa a umyvadlo);
« tlacCidlo na splachovanie;
e riadiacu a indikacnu jednotku toaletného systému;
e viackanalovy regulator teploty s teplotnym senzorom,;
e napajanie 230 V AC/24 V DC,;
o displej na indikaciu urovne;
e snimace urovne odpadovej nadrze;
e snimac urovne vodnej nadrze;
e snimac vzdusného tlaku pre pneumaticky systém toaletnej misy;
e senzor teploty vzduchu v toalete;
o svetelna signaliza¢na technika.

Pre vSeobecny pohlad na WC zariadenie pozrite Obrazok 44.
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Obrazok 44 - Celkovy pohlad WC zariadenia
7.17.3 Usporiadanie a prevadzkovy Princip

Toaletny modul WC zariadenia je toaletova misa s vakuovym systémom a medzi
nadrzou, ktora obsahuje senzory a ovladanie reZzimov prevadzky modulu.

Pre toaletny modul, riadiacu a indikacnu jednotku toaletného modulu a displej na
indikaciu urovne nadrze pozrite Obrazok 46. Pre ovladacie a indikacné prostriedky WC
usporiadané v Specialnom kabinete pozrite Obrazok 45.
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Obrazok 45 - Ovladaci panel pre sluzby
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Obrazok 46 - Semvac Mini Il toaletny modul, riadiaca a indika&na jednotka toaletného
modulu.
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—=

Toaletnd misa (s krytom) je namontovana na podlahe toalety a je pripojena k
odpadovému systému, elektrickému systému a pneumaticko-hydraulickému systému.

Telo toaletnej misy umoziiuje umiestnenie pneumaticko-hydraulického systému,
elektrického systému a dekorativneho krytu.

Pneumaticko-hydraulicky systém je navrhnuty na odstranovanie obsahu z toaletnej
misy a transport odpadu do odpadovej nadrze.
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Elektricky systém je navrhnuty na generovanie riadiacich signalov potrebnych na
prevadzku pohonov pneumaticko-hydraulického systému a na zabezpecenie
monitorovania a diagnostiky prevadzky modulu.

Kryt' je dekorativny a ochranny prvok konstrukcie, ktory je ur€eny na ochranu modulu
a zariadenia pred poskodenim.

Kryt je nosny prvok a méze byt odstraneny z modulu pocas opravy alebo udrzby, aby
sa zabezpedil pristup k zariadeniu.

Riadiaca a indikacna jednotka toaletného modulu a displej indikacie urovne nadrze su
umiestnené v ovladacom kabinete pre sluzby.

Splachovanie v toaletnom module sa vykonava stlagenim tlacidla ,Splachnut®, ktoré
sa nachadza na zadnej strane panela.

Pre podrobné informacie o technickych parametroch, prevadzkovom principe,
inStalacii, defektoch a ich odstraneni, ako aj udrzbe, pozrite manual 10051R Semvac
Mini Il Toilet System, ktory sprevadza kazdé WC zariadenie.

Odpadova nadrz (Obrazok 47) je navrhnuta na zber, transport a skladovanie odpadu,
kym sa nevycerpa.

Odpadova nadrz obsahuje:
a) odtokovu nadrz s nasledujucimi:
e revizne otvory s zatkami,
e krcky na splachovanie toaletnej misy a odtok umyvadla,
e krcek na inStalaciu vypustacej linky,
e krcek na vetranie,
e prieCky nadrze,
e Celné steny nadrze,
e plast nadrze.

Na vrchu odpadovej nadrZze su konzoly na montaz nadrze na vozidlo. Odtokova
nadrz je vybavena nasledujucim:

1) teplotny senzor;

2) elektrické ohrievaCe odtokovej nadrze;

3) snimace urovne nadrze (10%, 80%, 95%);

4) svorkovnica.

b) ochranny kryt 3 (Obrazok 47), ktory je umiestneny na odtokovej nadrzi.

Tepelna izolacia je umiestnena medzi nadrzou a krytom.
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Obrazok 47 - Nadrz na odpadovu vodu

Odtokova vetva nadrze je ur€ena na vyprazdnenie odpadovej nadrze na jednej strane
vozidla pomocou servisného kanalizaCného vozidla alebo stacionarneho Cerpacieho
zariadenia. Vetva je vybavena pripojkou uzavretou 75 mm CAMLOCK DC vieckom.

Na vyprazdnenie nadrze je potrebné odstranit viecko.
Vodovodna sustava zasobuje splachovaciu vodu pre WC modul a umyvadlo.

Voda prichadza do sustavy z vodnej nadrze Vozidla, ktora je umiestnena medzi
strechou vozna a dekorativnym stropom WC zariadenia.

Vodna nadrz je pripojena na splachovaci systém WC misy a kohutik umyvadla
potrubim, ktoré je pokryté zadnym panelom.

Vodna sustava je neustale pod atmosférickym tlakom a pozostava z:
— splachovacieho systému WC misy;
— senzora minimalneho mnoZstva vody v nadrZi (umiestneného v medzinadrzi);
— gulovych ventilov;
— sitka; spojovacich kovovo-plastovych rur;
— konektorov pre kovovo-plastove rury;
— flexibilnych privodnych rur;
— Casového tlakového mieSaca pre umyvadlo.

Gulové ventily su navrhnuté na uzatvorenie nadrze systémov WC zariadenia, ako aj
na vypustanie vody z nadrze a potrubi.
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Sitko sa musi pravidelne Cistit, Casovy interval zavisi od kvality vody.

Vodna nadrz je vybavena plniacou rurou, ktora sluzi na napustanie nadrze vodou zo
spodnej Casti vozidla, a prepadovou rurou do atmosféry na odvadzanie vody v pripade
nadmerného napustenia.

Odtokova rura, pripojena k prepadovej rure, je nainstalovana na vodnej nadrzi na
odvadzanie vody z nadrze.

Odtokova linia odvadza odpad z WC misy a umyvadla a smeruje ho do odpadovej
nadrze.

Odtokova linia pozostava z nasledujucich komponentov:
— Sada na odtok umyvadla, koleno, hadice, vetvy, svorky, spatny ventil;
— Ohrievany odtok z WC misy a umyvadla;

Pre usporiadanie ohrievaného odtoku WC misy a umyvadla pozrite Obrazok 48.
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Obrazok 48 - Usporiadanie ohrievaného odtoku WC misy a umyvadla

7.17.4 Ochrana proti zamrznutiu

Aby sa udrzal pozadovany teplotny rozsah prevadzky WC zariadenia v pripade
negativnych vonkajSich teplot, odpadova nadrz a odtok z WC misy a umyvadla su
vybavené vykurovacim systémom.

Vykurovaci systém pozostava z nasledujucich komponentov:
¢ jednotka na riadenie vykurovania,
e senzor teploty,
o clektrické ohrievaCe odpadovej nadrze,
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e elektricky ohrieva¢ odtoku,
e svetlo nizkej teploty pre odpadovu nadrz,
e prepinaC nudzového vykurovania.

Jednotka na riadenie vykurovania (viackanalovy teplotny regulator Termodat - 11M3)
reguluje teplotu vykurovacieho systému a je nainStalovana v ovladacom paneli
(Obrazok 45).

Jednotka na riadenie vykurovania je z vyroby predtestovana a naprogramovana.
Pre vzhlad jednotky na riadenie vykurovania pozrite Obrazok 49.

Pre podrobné informacie o konstrukcii, fungovani a prevadzke jednotky na riadenie
vykurovania si precitajte uzivatelsku prirucku k viackanalovému teplotnému regulatoru
Termodat - 11M3, ktora je su€astou kazdého WC zariadenia.

Obrazok 49 - Vzhlad jednotky na riadenie vykurovania Termodat - 11M3

Svetlo nizkej teploty odpadovej nadrze a prepinaé nudzového vykurovania su
umiestnené v ovladacom paneli medzi ovladacim panelom Termodat a displejom
indikacie hladiny nadrzi Semvac (pozri Obrazok 45).

Vykurovaci systém odpadovej nadrze a odtoku je riadeny cez jednotku na riadenie
vykurovania pomocou signalu z teplotného senzora nainStalovaného v odpadovej
nadrzi.

Ked teplota v odpadovej nadrzi klesne pod nastavenu hodnotu +16 °C, zapnu sa
elektrické ohrievace odpadovej nadrze 1. skupiny a elektricky ohrievac pre odtok z WC
misy a umyvadla. Ked sa odpadova nadrz zahreje na teplotu nad +16 °C, elektrické
ohrievace 1. skupiny a elektricky ohrieva¢ odtoku sa vypnu.

Ked teplota v odpadovej nadrzi klesne pod nastavenu hodnotu +9 °C, zapnu sa
elektrické ohrievaCe 2. skupiny (spolu s elektrickymi ohrievaémi 1. skupiny a
vykurovanim odtoku). Elektrické ohrievaCe 2. skupiny sa vypnu, ked sa odpadova
nadrz zahreje na teplotu nad nastavenu hodnotu +9 °C.
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Ked teplota v odpadovej nadrzi klesne pod nastavenu hodnotu +3 °C a v pripade
poruchy vykurovacieho systému, jednotka na riadenie vykurovania vyda alarm
(rozsvieti sa svetlo nizkej teploty odpadovej nadrze). Zapnite vSetky elektrické
ohrievacCe vykurovacieho systému zapnutim prepinaa nudzového vykurovania.

Poznamka: Pri pozitivnych vonkajSich teplotach je vykurovaci systém vypnuty
pomocou istiCa vykurovacieho okruhu na spodnej strane ovladacieho panelu.

Elektricky systém WC zariadenia vykonava nasledujuce funkcie:
— Spravne napajanie zariadeni WC zariadenia z palubnej siete vozidla;
— Monitorovanie a indikacia stavu systémov WC zariadenia;
— Riadenie pohonov;
— Prijimanie a reakcia na signaly stavu zo senzorov nadrzi.

Elektricky systém obsahuje:
— Napajanie 230VAC/24VDC;
— Svorkovnicu v ovladacom paneli;
— Jednotku na riadenie vykurovania;
— Jednotku na riadenie a indikaciu WC modulu;
— Displej indikacie hladiny;
— Svorkovnicu na odpadovej nadrzi;
— Elektrické ohrievace;
— Senzory hladiny odpadovej nadrZze na urovniach 10 %, 80 %, 95 %;
— Senzor hladiny vodnej nadrze na urovni 5 %;
— Senzor tlaku vzduchu pre pneumaticky systém WC misy;
— Teplotny senzor vykurovacieho systému;
— Tlacidlo na splachovanie;
— Svetla, spinace a prepinac.

Jednotka na riadenie a indikaciu WC modulu, displej indikacie hladiny, WC modul,
senzory hladiny a jednotka na riadenie vykurovania su napajané 24VDC z napajacieho
zdroja 230VAC/24VDC, zatial €o elektrické ohrievace vykurovacieho systému su
napajané z vozidlového napajania (~ 230V).

V pripade poruch WC modulu, plnenia odpadovej nadrze, vypustania vodnej nadrze
alebo v pripade nedostatku stlaeného vzduchu, jednotka na riadenie WC modulu
odosle signaly o spolo¢nej poruche WC zariadenia do obvodu vozidla a ervené svetlo
poruchy WC misy sa rozsvieti blizko tlaidla na splachovanie.

7.18 Kurenie, vetranie a klimatizacia

Aby sa ufahcili pohodIné vnutorné podmienky v chladnych obdobiach a znizili naklady,
navrhnuty vykurovaci systém vyuziva rézne zdroje tepla podla ich efektivnosti:

— Systém riadenia mikroklimy;

— Elektricky kotol;

— Naftovy kvapalny ohrievac.
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7.18.1 Vetranie a klimatizacia

Systém riadenia mikroklimy je navrhnuty na vytvorenie pohodinych podmienok pre
posadku vo vozidle.

Je usporiadany individualne pre kazdu miestnost. Systém riadenia mikroklimy
obsahuje Sest samostatnych klimatizaénych jednotiek umiestnenych na streche
vozidla, ktoré zabezpecuju tieto zony:

1. Kabina 1;
2. Kupé 1 a toaleta;
3. Miestnost operatora;
4. Konferen¢na miestnost;
5. Kupé2a 3;
6. Kabina 2.
Vzduchotechnika spaja kazdu klimatizacnu jednotku s prisluSnymi miestnostami.

Klimatizacné jednotky su riadené prostrednictvom ovladacich panelov umiestnenych
vo vnutri vozidla.

Vetranie je realizované zmieSavanim Cerstvého vzduchu s vnutornym vzduchom v
mnozstve 70 m3/h.

Vykurovanie je zabezpecené elektrickymi ohrievaémi vzduchu. Pre vonkajsi pohlad
na klimatizacnu jednotku pozrite obrazok 50.

Pre technické udaje systému riadenia mikroklimy pozrite prislusné dokumenty.

Obrazok 50 - Klimatizacna jednotka
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Tabulka 9 - Technické udaje systému riadenia mikroklimy

Parameter

Hodnota

Celkova chladiva kapacita

5400 W (Exteriér: 35°C, Interiér: 26,7°C DB*,
19,4°C WB**)

Senzibilna chladiva kapacita

4000 W (Exteriér: 35°C, Interiér: 26.7°C DB,
19.4°C WB)

Kapacita vykurovanie

3200 W

Napajanie

220V, 1 PH, 50 Hz

Maximalna spotreba energie

2890 W chladenie / 3530 W vykurovanie

Pracovny prud

13 A chladenie / 18 A vykurovanie

Startovaci prud

76 A (pocas 0,3 sek.)

Celkova hmotnost 83 kg

Chladiaca zmes R-407C, Napln - 1500 g (+ 20 g)
Prevadzkovy teplotny rozsah, chladenie -10°C az +55°C

Prevadzkovy teplotny rozsah, vykurovanie | -35°C az +25°C

Teplotny rozsah pre skladovanie -40°C az +60°C

Ventilator cirkulacie vzduchu pre

odparovac

Cirkulacia vzduchu 605 CFM (910 m3/h)

Napajanie 220V, 330 W

Ventilator cirkulacie vzduchu pre

kondenzator

Cirkulacia vzduchu 850 CFM na kazdy ventilator (1450 m3/h)
Napajanie 220V, 125 W na kazdy ventilator
Kompresor hermeticky uzavrety

Napajanie 220V, 1 PH

Maximalna spotreba energie 2310 W

Ventil pre ¢erstvy vzduch

Cirkulacia éerstvého vzduchu

40 CFM (70 m3/h)

Vysokotlakovy spinaé

Vypnutie 426 + 14,7 psig

Zapnutie 308 £ 22 psig

Nizkotlakovy spinaé

Vypnutie -5,8 £ 4,4 psig

Zapnutie 4.4 + 4 4 psig

Ochrana vykurovacej skupiny

Vypnutie 52 £ 5°C

Zapnutie 45 £ 5°C

Termostat

Rozsah riadenia 18 + 28°C
Vysvetlivky

*

DB (Dry Bulb) oznacuje suchu teplotu vzduchu,

** WB (Wet Bulb) oznacuje teplotu vzduchu meranu s pouzitim vihéeného teplomera.

Systém je riadeny pomocou ovladacich panelov (Obrazok 51).
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Obrazok 51 - Ovladaci panel

Displej ovladacieho panela zobrazuje ovladacie prvky, informacie o stave systému a
teplotné hodnoty. Systém méze pracovat v troch reZzimoch:

— rezim chladenia vzduchu;

— rezim vykurovania;

— rezim ventilacie;

— automaticky rezim.

Popis funkcie tlacidiel

Zapne sa rezim chladenia / ohrevu vzduchu podfa snimaca vonkajSej
teploty.

Zapne sa rezim vetrania. Vtomto reZime sa ventiluje vzduch
z vonkajsieho prostredia. Cervené svetlo indikatora na tlagidle znamena,
ze ventil vonkajSieho vzduchu je otvoreny.

Pomocou tychto tlacidiel sa reguluje teplota vo Vozidle. Hodnota
pozadovanej teploty sa sleduje na displeji.

Tymto tlaCidlom sa reguluje vykon cirkulacie vzduchu. Ma tri rezimy.

Zapne sa automaticky rezim systému. V tomto rezime systém pracuje
bud v rezime vykurovania, alebo chladenia, v zavislosti od nastavenej
teploty a jej hodnoty v miestnosti.
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7.18.2 Vykurovanie

Pre obzvlast nizke teploty je Vozidlo vybavené vykurovacim systémom. Obsahuje
nasledujuce vybavenie:

e elektricky kotol,

e naftovy kvapalinovy ohrievac;

e radiatory;

e uzatvaracie a rozdelovacie ventily;

e expanznu nadrz;

e externé cirkulacné Cerpadlo.

Pre schémy vykurovania pozri PRILOHU C: SCHEMA VYKUROVANIA.

Kotol vykurovacieho systému je inStalovany v dielni Vozidla. Naftovy ohrievac je
umiestneny na podvozku.

POZNAMKA! Kotol a naftovy ohrieva& pouzivaju rovnaké potrubie, preto sa kotol a
ohrieva¢ nesmu prevadzkovat sucasne.

Prenos tepla je zabezpeceny cirkulaciou pomocou viacerych Cerpadiel. Kotol je
vybaveny vstavanym cirkulacnym Cerpadlom. Externé cirkulacné Cerpadlo umiestnené
v dielni sa pouziva na naftové vykurovanie. Externé cirkulatné Cerpadlo sa spusti
automaticky, ked sa naftovy ohrieval zapne a je dostupnych 230 V. Kedykolvek
napatie nie je dostato¢né, naftovy ohrieval pouziva samostatné nizkonapatové
Cerpadlo umiestnené na podvozku pred naftovym ohrievaCom. Externé cirkulaéné
Cerpadlo je mozné nutene zapnut pomocou vypinaca Zapnutia/Vypnutia cirkulacného
Cerpadla vykurovacieho systému na prednej strane pomocného panela (pozri Obrazok
54, polozka 21).

7.18.2.2 Elektricky bojler

PocCas parkovania méze systém vyuzivat’ elektricky kotol, ak to umozniuje elektricka
siet. Kotol sa zapina a vypina pomocou samosvorného tlacidla Zapnutia/Vypnutia
kotla vykurovacieho systému so zelenym LED indikatorom umiestnenym na prednej
strane pomocného panela (pozri Obrazok 54, polozka 23). Indikator v tla€idle informuje
pouzivatela, €i je kotol zapnuty.

Elektricky kotol je mozZné prevadzkovat iba vtedy, ked je tlak v systéme v rozsahu
0,8 + 1,5 bar. Kotol nemozno zapnut v niektorych rezimoch napdjania (pozri bod
7.19.3).

Ovladaci panel elektrického kotla zobrazuje aktualny tlak a teplotu teplonosnej latky a
umozniuje nastavenie réznych parametrov a prevadzkovych rezimov (pozri Obrazok
52).
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1 — Tlagidlo na resetovanie poruchy; 2 — Displej; 3 — Tlacidla na vyber rezimu vykurovania (nastavenie
teploty privodu vykurovacieho systému); 4 — Tlacidlo rezimu, t. j. vyber rezimu vykurovania
(vykurovanie + tepla voda, len vykurovanie, len tepla voda, pohotovostny rezim), OK (potvrdenie
zmeny hodnoty v diagnostickom rezime); 5 — Tlacidla na nastavenie vykonu ohrevu teplonosnej latky.

Obrazok 52 - Ovladaci panel elektrického bojlera
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1 — Plniaci tlak, kéd chyby alebo dodato€né informacie: zobrazenie zavisi od zvolenych nastaveni;
2 — Aktualna teplota v privodnom potrubi vykurovacieho systému v pripade prevadzky vykurovania,
v inych pripadoch: projektovana teplota v privodnom potrubi vykurovacieho systému; 3 — Projektovana
teplota horucej teplonosne;j latky.

Obrazok 53 - Displej elektrického bojlera
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Odporu¢a sa vyberat parametre teploty teplonosnej latky na zaklade teploty
vonkajsieho vzduchu. Cim niZ$ia je teplota vonkajsieho vzduchu, tym vy$sia by mala
byt teplota teplonosnej latky. Vykon kotla by mal byt taktiez zvoleny s ohlfadom na
externé pripojenie napajania.

Tabulka 10 — Odporucané parametre elektrického kotla na zaklade teploty vonkajSieho
vzduchu.

Rozsah teploty vonkajSieho | Teplota teplonosnej latky Vykon
vzduchu v°C v kW
-1°C +-10°C 60 7
-10°C +-18°C 80 16,3
-18°C = -25°C 80 21

POZNAMKA! Ak je potrebné spustit vykurovaci systém v studenom vozidle po jeho
uskladneni s podtlakom v kvapalinovom vykurovacom systéme, odporuca sa najprv
zahriat systém pomocou naftového ohrievaca a az potom pouzit' elektricky kotol.

Pre podrobnejsi popis prevadzky kotla pozrite Zavesny elektrokotol RAY KE.

7.18.2.3 Naftovy ohrievac

Pocas pohybu a ked elektricka siet nedokaze poskytnut spravny vykon, vykurovaci
systém vyuziva naftovy ohrievaC. Prevadzka naftového ohrievaa vyzaduje palivo
vnadrzi 1 a nabity hlavny SBU. Skontrolujte nabitie hlavného SBU pomocou
Testovacieho tlacidla napétia SBU na prednej strane pomocného panela (pozri
Obrazok 55, polozka 2). Skontrolujte uroven paliva v nadrzi 1 pomocou ukazovatela
hladiny paliva v nadrzi 1 na prednej strane centralneho riadiaceho panela (pozri
Obrazok 56, polozka 2).

Na spustenie systému otocte vypinaé naftového vykurovania Zapnutie/Vypnutie na
prednej strane pomocného panela v smere hodinovych ruciciek, kym nezacvakne
(pozri Obrazok 54, polozka 19). Vypina¢ s LED indikatorom zapne naftovy ohrievac¢ a
externé cirkulacné Cerpadlo. Na zastavenie systému otoCte rovnaky vypinac€ proti
smeru hodinovych ruciciek.

Vypina€ rezimu uspory energie naftového vykurovania ON/OFF na prednej strane
pomocného panela (pozri Obrazok 54, polozka 20) sa pouziva na prechod do rezimu
uspory energie ohrievaca, o znamena zniZenu spotrebu paliva. Rezim uspory energie
je mozné pouzit iba vtedy, ked je vykurovaci systém v prevadzke.

Vypina€ cirkulacéného cerpadla vykurovacieho systému ON/OFF na prednej strane
pomocného panela (pozri Obrazok 54, polozka 21) nutene spusti externé cirkulacné
Cerpadlo, aby sa ulahcila cirkulacia teplonosnej latky v systéme. Ak externé cirkulacné
Cerpadlo nemozno zapnut, pretoZe nie je dostupna siet 230 V, otvorte ventily 16 a 8 a
zatvorte ventil 9 (pozri PRILOHU C: SCHEMA VYKUROVANIA).

Systém sa vypina v opacnom poradi, priCom vypinace sa vracaju do pévodnej polohy,
kym nezacvaknu.
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Blikajuci indikator stavu systému znamena chybu. Pre kddovanie chyb pozrite Tabulku
11.

Tabulka 11 — Kédovanie chyb naftového vykurovania

Chyba Kod blikania .

él’zlo (pocet blikani) Popis chyby

F 00 0 Zamknutie alebo porucha riadiacej jednotky

F 01 1 Nespustenie (po dvoch pokusoch)

F 02 2 Zhasnutie plamena

F 03 3 Nizke napéatie alebo nadmerné napatie (vstup riadiacej jednotky)

F 04 4 PredCasné zistenie plamena

F 05 5 Skrat alebo prerusenie obvodu snimaca plamena

F 06 6 Skrat alebo prerusenie obvodu teplotného snimaca

F 07 7 Skrat alebo prerusenie obvodu meracieho Cerpadila

F 08 8 Skrat, preruSenie obvodu motora ventilatora vzduchu, alebo
nespravna rychlost

F 09 9 Skrat alebo prerusenie obvodu viakna

F 10 10 Prehriatie

F 11 11 Porucha alebo skrat cirkulaéného ¢erpadla

7.18.2.4 Teplonosna latka

Teplo je distribuované teplonosnou latkou cez vykurovacie potrubie do radiatorov
vykurovacieho systému inStalovanych vo vnutri vozidla. Teplonosna latka je 45%
roztok propylénglykolu (odporu¢a sa DIXIS TOP®), ktory je v cirkulacii vykurovacom
systéme vozidla pomocou Cerpadiel. Koncentracia teplonosnej latky je podla
odporucania vyrobcu pre -30°C.

7.18.2.5 Radiatory a ventily

Ocelové panelové radiatory inStalované v oddeleniach vozidla sa pouzivaju ako zdroje
tepla, ktoré sa Siri do vnutorného prostredia vozidla. Radiatory su vybavené
vyrovnavacimi ventilmi na individualne nastavenie vykurovania pre kazdé oddelenie.
Uplné uzavretie vyrovnavacich ventilov sa neodportéa, aby sa predi$lo poskodeniu
radiatorov kvOli pretlaku teplonosnej latky.

Niektoré radiatory mézu ostat’ studené, aj ked cely systém je zahriaty, kvoli vzduchu
v niektorych potrubiach. Vzduchové odvzdushovacie ventily su umiestnené v
najvyssSich Castiach na vypustenie tohto vzduchu. Vzduch musi byt odvzdusneny
vySkolenym personalom s maximalnou opatrnostou. Po dlh§om skladovani mdze byt
vykurovaci systém odvzdusneny uzavretim vyrovnavacich ventilov horucich radiatorov
a otvorenim vyrovnavacich ventilov studenych radiatorov.

7.18.2.6 Expanzna nadrz

Pred zaciatkom vykurovacej sezony je potrebné skontrolovat tlak vzduchu
vo vzduchovej kapsuly expanznej nadrze. Pripojte manometer k vzduchovému
dyzovému ventilu a skontrolujte hodnoty. Tlak by mal byt v rozmedzi 0,19 ... 0,29 atm.



Diagnostické vozidlo geometrickej polohy kolaje (DV GPK). Navod na obsluhu.
Cast’ 1 - Vagoén

87

7.19 Elektricka cast’
7.19.1 VSeobecne

Elektrické vybavenie Vozidla v kombinacii s dalSimi zariadeniami je navrhnuté na
zabezpeclenie prevadzky vozidla a Zivotaschopného prostredia pre posadku.
ZabezpecCuje prevadzku diagnostickych systémov, varovného systému, osvetlenia,
riadiaceho systému, uzivatelskych zariadeni a pod.

Vozidlo je vybavené miestnym, normalnym a pohotovostnym osvetlenim, 230VAC
zasuvkami na zapojenie prenosnych spotrebicov a zariadeni.

Elektrické vybavenie Vozidla je uzemnené cez karosériu vozidla na podvozky
a kolesové supravy a nasledne na kolajnice.

VsSetky napajacie obvody obsahuju bezpecnostné zariadenia, t.j. istiCe a poistky.
VsSetky pripojenia napdjacich obvodov su oznacené jednoznacne.

Odpor elektrickej izolacie pre riadiace, bezpe€nostné, napajacie a osvetlovacie obvody
pod 1000 V je minimalne 1,0 MQ.

Poznamka! Zariadenie musi byt vypnuté pri indtalacii, oprave a inych servisnych
pracach. Prace musia vykonavat iba kvalifikovani pracovnici. Pri praci so zariadeniami
pod 1000V vzdy pouzivajte bezpecnostné zariadenia.

Hlavné elektrické zariadenia su nasledovné:
e PPU1Ta2
e APPU
e APPU SBU box 1 a 2 (navrhnuté pre APPU SBU)
 Startovacia SBU skrinka
¢ Riadiaca skrinka
e Pomocna skrinka
e Prenosny kabel s drziakom

7.19.2 Spotrebice

Spotrebi¢e na 400 VAC (50 Hz) a 230 VAC (50 Hz) su rozdelené do nasledovnych
skupin, ktoré su napajané podfa vybraného rezimu napajania a dostupnych zdrojov
spravneho napajania?:

e Skupina 1, vratane elektrického kotla vykurovacieho systému, ked je napgjany iba
PPU1, varnej dosky, rury, ohrievata vody, Cerpadla na zasobovanie vodou,
vykurovacieho cirkulaného Cerpadla, zasuviek v dielni, vykurovania odpadov,
zasuvky chladnicky, zasuvky v kuchyni, riadiacej skrinky pre uzitkové zariadenia,

2 Spravne napajanie je dodané napajanie s napatim a frekvenciou (v pripade striedavého napajania),
ktoré spifia stanovené predpisy a poziadavky zariadeni a ktoré zabezpeduje normalnu prevadzku
zariadeni. Dal$ou poZiadavkou je, aby nedo$lo k preru$enému neutralnemu (alebo Zivému fazovému)
vodiCu, €o zabezpedluje spravne napajanie 3-fazovym striedavym napatim 400VAC. Parametre 400VAC
a 230VAC su monitorované napatovymi relé umiestnenymi v pomocnej skrinke.
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kompresora WC zariadenia, zasuvky v miestnosti, zasuvky v konferencnej
miestnosti, zasuvky v oddeleniach 1-3, klimatizacie 1 (kabina 1), klimatizacie 6
(kabina 2), klimatizacie 4 (konferenéna miestnost), atd’., napajané:

— externym napajacim zdrojom (cez vyhradeny konektor a prenosny napajaci

kabel),

- PPU,

— APPU.
Skupina 2, vratane odmrazovacov okien kabiny, UPS rack 1 (hardware TVEMA),
UPS rack 2, zasuviek v miestnosti operatora, fukania a chladenia systému merania
geometrie kolaje, nabijactky hlavného SBU, nabijacky S&tartovacieho SBU,
nabijacky PPU SBU, vykurovanie systému merania vinitosti kolajnic, klimatizacie 2
(oddelenie 1 a WC), klimatizacie 3 (miestnost operatora), klimatizacie 5 (oddelenia
2 a 3), atd", napajané:

— externym napajacim zdrojom,

- PPU,

— APPU.
Skupina 3, vratane PoE injektorov, kamier video dohladu, zasuviek v miestnosti
operatora napajanych cez UPS, zasuviek v konferencnej miestnosti napajanych
cez UPS, zasuviek v kabine napajanych cez UPS, diagnostickych systémov
(priamo alebo cez 230/24 VDC napajaci prevodnik), atd., napajané UPS
zariadenim umiestnenym v serverovom racku 1 bud nepretrzite, ked je zapnuta
pomocna skrinka, alebo doCasne po vypnuti pomocnej skrinky alebo po vypadku
napajania.

Spotrebi¢e na 24 VDC su rozdelené do skupin nasledovne:

Skupina 4 (hlavna zbernica), vratane poziarnej signalizacie v salone, poziarnej
signalizacie pre PPUs a APPU, zamkov dveri, dieselového vykurovacieho systému,
systému kontroly pristupu, normalneho a pohotovostného osvetlenia v salone,
automatizovanych prostriedkov na kontrolu poziarneho poplachu (pre salény,
PPUs a APPU), automatizovanych prostriedkov osvetlenia v saléne, konzol vodi¢a,
centralnej riadiacej skrinky obsahujucej riadiace zariadenia vozidla a PPUs,
automatickej ochrany vlaku, osvetlenia podvozku, ¢erpadiel na prenasanie paliva,
atd'., napajané:
— hlavnhym SBU,
— hlavnym SBU sucasne s nabijackou hlavného SBU (ktora sa automaticky
zapne po obnoveni napajania pomocnej skrinky).
Skupina 5 (Startovacia zbernica), vratane Startérov PPU a dalSich zatazi
Startovacej zbernice tykajucich sa PPU, atd., napajané:
— Startovacim SBU,
— Startovacim SBU sucasne s nabijackou Startovacieho SBU (ktora sa
automaticky zapne po obnoveni napajania pomocnej skrinky).
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7.19.3 Rezimy napajania

Rezimy napajania vozidla mozu byt rozdelené do dvoch skupin: hlavny (alebo
preferovany) rezim a pohotovostny rezim (pouzivany, ked hlavny rezim nie je mozny
alebo nie je ziaduci z urcitych dévodov).

Nasledujuce rezimy napajania su implementované pre spotrebicove skupiny 1 a 2:

Rezim napajania 1 — napajanie zo siete je hlavny rezim pouzivany na napajanie
spotrebicovych skupin 1 a 2 poCas parkovania, ked je mozné pripojit' vozidlo k
externému napajaniu 400 VAC (cez vyhradeny konektor AB3 a prenosny napajaci
kabel). V tomto rezime funguju klimatizacie 1...6 a elektricky kotol vykurovacieho
systému bez obmedzeni.

Rezim napajania 2 — napajanie zo zariadeni PPU poskytujucich spravnu energiu
je hlavny rezim pouzivany pocas jazdy alebo, ak je to potrebné, poc€as parkovania.
SpotrebiCova skupina 1 je napajana PPU1, zatial ¢o spotrebiCova skupina 2 —
PPU2. V tomto rezime funguju klimatizacie 1...6 a elektricky kotol vykurovacieho
systému bez obmedzeni.

Rezim napajania 2.1 — napajanie zo zariadeni PPU poskytujucich nespravnu
energiu alebo pri vypnuti PPU1 alebo PPU2 (napriklad v pripade zastavenia PPU
alebo vypnutia vstupného istica QF2 alebo QF3) je pohotovostny reZim pouzivany
pocas jazdy, ked PPU1 nie je schopné poskytnut energiu z nejakého dévodu, alebo
ak je to potrebné pocas parkovania. Spotrebi¢ové skupiny 1 a 2 su napajané PPU
poskytujucim spravnu energiu. V tomto rezime su klimatizacie 2 a 5 (v oddeleniach)
a elektricky kotol vykurovacieho systému nedostupné.

Rezim napajania 3 — napajanie zo zariadenia APPU je hlavny rezim pouzivany na
napajanie spotrebiCovych skupin 1 a 2 poCas parkovania, ked nie je dostupny
externy napajaci zdroj 400 VAC. V tomto rezime su klimatizacie 1 a 6 (kabiny) a
elektricky kotol vykurovacieho systému nedostupné. Prevadzka klimatizacii 2...5 je
riadena automaticky a ak hrozi pretazenie APPU, jednotlivé skupiny klimatizacii sa
automaticky vypnu.

Rezim napajania 3.1 — napajanie zo zariadenia APPU a PPU1 poskytujuceho
spravnu energiu je pohotovostny rezim pouzivany pocas jazdy, ked PPU2 nie je
dostupné z nejakého dbévodu, alebo ak je to potrebné poCas parkovania.
SpotrebiCova skupina 1 je napajana PPU1, zatial ¢o spotrebiCova skupina 2 —
APPU. V tomto rezime funguju klimatizacie 1, 3, 4, 6 a elektricky kotol
vykurovacieho systému bez obmedzeni. Prevadzka klimatizacii 2 a 5 je riadena
automaticky a ak hrozi pretazenie APPU, tato skupina klimatizacii sa automaticky
vypne.

Pri parkovani, ak je mozné pripoijit sa k externému napajaciemu zdroju, je preferované
napajanie zo siete (rezim napajania 1 — Napajanie zo siete). V tomto rezime vSetky
klimatizacné zariadenia (HVAC) funguju bez obmedzeni.

Pri parkovani, ak nie je mozné pripojenie K sieti, je preferovany rezim napajania 3 —
APPU. V tomto rezime su klimatizacie kabin a kotol vykurovacieho systému
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nedostupné. Ak je potrebné vykurovat oddelenia vozidla, pouzije sa dieselové
vykurovanie. Ak je to potrebné, zapnite PPU1 na prevadzku kotla vykurovacieho
systému alebo klimatizacii kabin. Prevadzka PPU1 a PPU2 pocas parkovania by mala
byt obmedzena z dévodu nadmernej spotreby paliva a vyCerpania zivotnosti PPU.

Pri jazde je preferovany rezim napajania 2 — PPU1 + PPU2. V tomto rezime vSetky
klimatiza¢né zariadenia (HVAC) funguju bez obmedzeni.

Tabulka 12 - Rezim napajania

Rezim napajania

Zdroje 1 2 5

Energeticka siet
PPU1
PPU2

PPU1 + PPU2
PPU1 + APPU
APPU

- Nefunkéné alebo nedostupné

Kotle a vSetky klimatizacné jednotky su k dispozicii

Klimatizacné jednotky v oddieloch a kotol nie su k dispozicii

Kotol a klimatiza¢né jednotky v kabinach nie su k dispozicii, pri€om ostatné
klimatizacné jednotky su vypnuté, ked je prekroCeny maximalny pruadovy
nastaveny bod.

7.19.4 Bezpecénost’

Pred pripojenim vozidla k elektrickej sieti pomocou prenosného kabla sa uistite, Ze
prepina¢ Zapnutia/Vypnutia pomocného rozvadzaca (Auxiliary cabinet ON/OFF
switch) je v polohe 0 — VYPNUTY, t.j. pomocny rozvadzaé je vypnuty (pozri Obrazok
54).

POZNAMKA! Ked je Vozidlo napajané zo siete, je zakazané odpoijit vonkajiu
pripojovaciu zastréku zo $pecialneho terminalu, ak je pomocny rozvadzaé ZAPNUTY,
t.j. prepina¢ Zapnutia/Vypnutia pomocného rozvadzaca musi byt v polohe 0 —
VYPNUTY.
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Po doCasnom vypadku napajania alebo v pripade do€asného nespravneho napajania,
ak je prepinac¢ Zapnutia/Vypnutia pomocného rozvadzada v polohe 71— ZAPNUTY, ked
sa napdjanie vrati do normalu, napajanie vozidla sa obnovi (podla polohy prepinaca
vyberu rezimu napajania). Ak obnova napajania vozidla nie je pozadovana alebo je
nebezpecna, nastavte prepina¢ Zapnutia/Vypnutia pomocného rozvadzaca na polohu
0 — VYPNUTY.

7.19.5 Pomocny kabinet

1 — Externy napajaci zdroj (400 V), zeleny LED indikator; 2 — 400V PPU1 napéjaci zdroj, zeleny LED
indikator; 3 — 230V UPS napéjaci zdroj, zeleny LED indikator; 4 — PPU2 napajaci zdroj (400 V), zeleny
LED indikator; 5 — APPU napajaci zdroj (230 V), zeleny LED indikator; 6 — Zlyhanie externého
napajacieho zdroja, Cerveny LED indikator; 7 — Zlyhanie PPU1, Cerveny LED indikator; 8 — Externy
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analyzator napajania; 9 — Zlyhanie PPU2, Eerveny LED indikator; 10 — Zlyhanie APPU, Cerveny LED
indikator; 11 — Externy napdjaci zdroj zapnuty; 12 — PPU1 napéjaci zdroj zapnuty, zeleny LED
indikator; 13 — PPU2 napajaci zdroj zapnuty, zeleny LED indikator; 14 — APPU napajaci zdroj zapnuty,
zeleny LED indikator; 15 — Prepinanie (Cakajte!), zIty LED indikator; 16 — Prepina¢ zapnutia/vypnutia
pomocného kabinetu; 17 — Tlagidlo nadzového vypnutia pomocného kabinetu s blokovanim; 18 —
Prepinac vyberu rezimu napajania (pozicie: 1 — Napajacia siet, 2 — PPU1+PPU2, 3 — APPU); 19 —
Prepina¢ na ON/OFF dieselového vykurovania s LED indikatorom; 20 — Prepina¢ na ON/OFF
ekologického rezimu dieselového vykurovania s LED indikatorom; 21 — Prepina¢ na ON/OFF
cirkulacného ¢erpadla vykurovacieho systému; 22 — Tlacidlo na ON/OFF vykurovania potrubi s
blokovanim a LED indikatorom; 23 — Tlacidlo na ON/OFF kotla vykurovacieho systému s blokovanim a
LED indikatorom.

Obrazok 54 - Pomocna skrinka 400/230AVC (favé dvere)

1 — Hlavny SBU voltmeter, 2 — Tlacidlo na testovanie napatia SBU, 3 — Startovaci SBU voltmeter,
4 — Hlavny SBU nabijaci ammeter, 5 — Startovaci SBU nabijaci ammeter, 6 — Prepina¢ na ON/OFF
vnutorného pohotovostného osvetlenia s LED indikatorom, 7 — Prepina¢ na ON/OFF osvetlenia
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podvozku s LED indikatorom, 8 — Prepina¢ na ON/OFF napajania hlavnych spotrebic¢ov 24 VDC, 9 —
Prepina¢ na ON/OFF spotrebi¢ov PPU1 24 VDC, 10 — Prepina¢ na ON/OFF spotrebicov PPU2 24
VDC.

Obrazok 55 - Pomocné ovladanie kabinetu 24VDC (pravé dvere)

Pomocny kabinet je umiestneny v miestnosti pre obsluhu.

V pomocnom kabinete sa nachadzaju rozvadzace napajacich a riadiacich obvodov,
bezpecCnostné zariadenia, pristroje na monitorovanie napatia a prudu, sady svorkovnic
pre vnutorné a vonkajSie elektrické pripojenia. Predna Cast pomocného kabinetu je
vybavena prostriedkami na monitorovanie a riadenie napajania vozidla, ako su
prepinace, tlacidla, kontrolky a displej analyzatora napajania.

Kazdé elektrické zariadenie je oznacené popisnym napisom. Dvere kabinetu su
uzamknuté Specialnym kluCom. VSetky vystavené vodivé Casti kabinetu su uzemnené
cez telo Vozidla k podvozkom a kolesovym supravam, a nasledne ku kolaji. Pomocny
kabinet obsahuje napdjacie jednotky AC/DC, nabijate SBU a zariadenia na
monitorovanie napajania.

7.9.16 Centralny riadiaci kabinet

Centralny riadiaci kabinet je umiestneny v miestnosti pre obsluhu Vozidla.

Centralny riadiaci kabinet obsahuje rozvadzace napajacich a riadiacich obvodov,
bezpeénostné zariadenia a sady svorkovnic pre vnutorné a vonkajSie elektrické
pripojenia. Predna Cast centralneho riadiaceho kabinetu je vybavena tlacidlami
nudzového vypnutia PPU, prepinacom palivového prenosu a stupnicami na meranie
hladiny paliva v nadrziach (APPU je napajané palivom z nadrze PPU2).

Kazdé elektrické zariadenie je oznalené popisnym napisom. Dvere kabinetu su
uzamknuté Specialnym kfu€om. VSetky vystavené vodivé Casti kabinetu su uzemnené
cez telo Vozidla k podvozkom a kolesovym supravam a nasledne ku kolaji. Centralny
riadiaci kabinet obsahuje riadiace a monitorovacie moduly PPU (PLC) a napajacie
jednotky AC/DC.
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1 — Ukazovatel hladiny paliva nadrze 2 (pre PPU2 a APPU); 2 — Ukazovatel hladiny paliva nadrze 1
(pre PPU1 a dieselovy kvapalny ohrievac); 3 — Indikator zapnutia ¢erpadla paliva (zelena LED, prenos
medzi nadrzami); 4 — Prepinaé &erpadiel paliva (pozicie: 0 — VYPNUTE; 1 — Z nadrze 2 do nadrze 1;
2 — Z nadrze 1 do nadrze 2); 5 — Tlacidlo nddzového vypnutia PPU1 s blokovanim; 6 — Tlacidlo
nudzového vypnutia PPU2 s blokovanim.

Obrazok 56 - Centralny kontrolny kabinet
7.19.7 Napajacie jednotky

PPU1, PPU2 a APPU su umiestnené na podvozku vozidla. PPU(s) su trakéné
jednotky, ktoré pohanaju vozidlo cez turbo prenos. Okrem toho PPU(s) generuju
energiu, ktora zabezpecuje Zivotaschopné prostredie pre posadku vozidla, prevadzku
diagnostickych systémov, varovny systém, osvetlenie, automaticki ochranu vlaku a
230VAC (50Hz) spotrebice.
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APPU zabezpecCuje Zivotaschopné prostredie pre posadku vozidla, prevadzku
diagnostickych systémov, varovny systém, osvetlenie, automaticku ochranu vlaku, 400
VAC a 230VAC (50Hz) spotrebice.

PPU(s) a APPU napajaju pomocny kabinet cez podlahové rozvody kabelaze. VSetky
vystavené vodivé Casti jednotiek su uzemnené cez telo vozidla k podvozkom a
kolesovym supravam a nasledne ku kolaji.

Podrobny popis a prevadzka jednotiek je uvedena v bodoch 7.8 a 7.10.
7.19.8 Ulozné batériové jednotky

Akumulatorové jednotky (SBU) zabezpecluju prevadzku automatickej ochrany viaku,
osvetlenia, poziarneho alarmu, centralneho riadiaceho kabinetu, vodi€ovych konzol,
Interkomu, radia a startovanie PPU.

Hlavné akumulatorové jednotky (SBU) su umiestnené na podvozku v Specialnych
puzdrach (pozrite obrazok nizsie). Startovacie akumulatorové jednotky (SBU) su
umiestnené v dielni, pod pracovnym stolom, v Specialnych puzdrach.

Obrazok 57 - Ochranny kryt SBU

Akumulatorové jednotky (SBU) su nabijané pomocou nabijacky hlavnych
akumulatorovych jednotiek (SBU) a nabijacky Startovacich akumulatorovych jednotiek
(SBU), ktoré pracuju v automatickom rezime, ked je pomocny kabinet napajany
akoukolvek kombinaciou AC zdrojov, ktoré su popisané vysSie.
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7.19.9 Nabijagky

Nabijacky su navrhnuté na nabijanie akumulatorovych jednotiek (SBU) a napajanie
24 VDC spotrebicov, pricom premiefaju 230 VAC na 24 VDC. Nabijacky su
umiestnené nad pomocnym kabinetom v miestnosti pre obsluhu a su vybavené
ovladacimi prostriedkami umiestnenymi na ich prednej strane. Pre prevadzku
nabijaCiek pozrite bod 7.19.13.5.

1 — Oto€ny gombik na nastavenie napatia / prudu; 2 — Prepina¢ vykonu; 3 — Tlacidlo vyberu napatia /
prudu; 5 — Tlacidlo pohotovostného rezimu (ON/OFF vystupného napatia).

Obrazok 58 - Nabijacka

7.9.10 Kablovy organizér

Obrazok 59 - Organizér, drziak kablov

Organizér na kable je umiestneny pod podvozkom, na puzdre APPU. Sluzi na
skladovanie prenosnych kablov.
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Pocas pohybu je kabel navinuty okolo drziakov a upevneny prilozenym retazom. Jeden
koniec kabla je vlozeny do ocelfovej jamy organizéra a upevneny prilozenym kolikom.
Organizér je uzamknuty visiacim zamkom.

7.19.11 Prenosny kabel

Kabel KG-4x10 je urCeny na pripojenie vozidla k 400VAC 50Hz sieti, aby sa
zabezpecilo zivotaschopné prostredie pre posadku vozidla, prevadzku diagnostickych
systémov, varovného systému, osvetlenia, automatickej ochrany viaku a spotrebiCov
pocas statia.

Dizka kabla uréeného na pripojenie k rozvadzaéu napajania je najmenej 50 m. Kabel
je ukonceny zasuvkou 463C6W IP 67 alebo podobnou a zastrékou 463BUGW IP 67.

Obrazok 60 - Koncovky kabla

7.19.12 Indikatory svetiel

LED svetla napajacich zdrojov sluzia na informovanie posadky o dostupnosti
napajania, poruchach napajacich zdrojov, aktualnom vyuZiti napajacich zdrojov (ked
tieto napajacie zdroje napajaju obvody spotrebi€ov vozidla).

Ked je indikator LED napadjacieho zdroja zeleny a svieti stalym svetlom, znamena to,
Ze zdroj poskytuje spravne napajanie a je vhodny na pouzitie. Ked je indikator LED
napajania zeleny a svieti stalym svetlom, znamena to, ze prislusny napajaci zdroj je
zapnuty a napaja spotrebiCe vozidla.

Ked je indikator LED napajacieho zdroja Cerveny a svieti stalym svetlom, znamena to,
Ze zdroj neposkytuje spravne napajanie kvéli poruche alebo do¢asnej nedostupnosti.
Tato nedostupnost mdze byt spésobena nasledujucimi dévodmi:

1. Normalna prevadzka napéatovych relé (pre vSetky napajacie zdroje): Casovad
napatového relé zdroja (priblizne 3 sekundy) je aktivny. Prevadzka napatového
relé normalne trva urcity Cas.

2. Doc&asna nedostupnost’ napajacieho zdroja (PPUs): Ak je PPU1, PPU2 alebo
APPU napajacim zdrojom, dosiahnutie normalnej prevadzky méze trvat' urcity
gas. Cervené staly indikator je normalny na urgity ¢as (zavisi to od viacerych
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faktorov, vratane teploty mimo Vozidla, a v priemere trva priblizne 5 minut)
pocCas napajania PPU napajacim zdrojom do svorkovnic pomocného kabinetu.
Ak tento indikator svieti dIhSie, pozrite sa na dalSi bod.

3. Ked je indikator LED napajacieho zdroja Cerveny a svieti stalym svetlom, a
doCasna nedostupnost’ napajacieho zdroja je vylucena, moze to byt spdsobené
poskodenim napajacieho zdroja (vodivé obvody, zariadenia atd.). Napajanie by
malo byt vypnuté a opravy by mal vykonat kvalifikovany personal. Ak je to
potrebné, méze byt napajanie doCasne zabezpecené inymi napajacimi zdrojmi
(pre reZzimy napajania a ich aplikaciu pozrite bod 7.19.3), kym sa kvalifikovany
personal dostavi.

4. AK neexistuje Ziadne svetlo indikatora napajacieho zdroja, méze to byt
spdsobené absenciou napatia, poSkodenim indikatora alebo inym poskodenim
zariadenia.

Poznamka! Pre pracu, ktora nepatri do beznej prevadzky Vozidla, sa LED svetla
nesmu pouzivat na kontrolu, €i je elektrické zariadenie vozidla bez napatia! Aby ste
mali istotu, Ze zariadenie vozidla je bez napatia, tuto pracu musi vykonavat
kvalifikovany personal s pouZitim certifikovanych pristrojov po vypnuti obvodov.

7.19.13 Prevadzkové postupy
7.19.13.1 Analyzator vykonu

Analyzator vykonu sa pouziva na monitorovanie kvality napajania, prudu elektrickych
obvodov vozidla, toku energie a podobne. Pre prevadzku analyzatora si pozrite
prislusné dokumenty, ktoré su su€astou dokumentacného balika vozidla.

7.19.13.2 Externé napajanie

Zapnite napajanie zo siete nasledovne:

1. Pripojte kabel externého napajania 400 VAC 50 Hz k ur€enému konektoru
vozidla a druhy koniec k externému napajaciemu zdroju.

2. Nastavte prepinac vyberu reZzimu napajania na poziciu 1 — Napajacia siet.

3. Nastavte prepinaC ON/OFF pomocného kabinetu na poziciu 1 — ZAP.
Napajanie je dodavané napatovému relé KV1. Cerveny indikator LED
externého napajania pri poruche sa rozsvieti. Ak je dostupné spravne
napajanie, do 3 sekund sa rozsvieti zeleny indikator LED externého napajania
OK, inak Cerveny indikator LED zostane rozsvieteny.

V druhom pripade nastavte prepinaC ON/OFF pomocného kabinetu na poziciu 0 —
VYP, odpojte napajaci kabel a kontaktujte kvalifikovaného Specialistu na diagnostiku
400 VAC 50 Hz napajacej siete.

Ak sa zeleny indikator LED externého napajania OK rozsvieti, nasledne sa rozsvieti
Zlty indikator LED "Prepinanie" a pocas urcitého ¢asového intervalu (30 s) sa rozsvieti
zeleny indikator LED "Externé napajanie ZAP", tzn. skupiny spotrebiCov 1 a 2 su
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napajané, hlavna nabijacka SBU a Startovacia nabijacka SBU sa automaticky zapnu.
Skupina spotrebiCov 3 sa napaja, ked UPS serverového stojana 1 sa zapne, ¢o je
indikované zelenym indikatorom LED "UPS napajanie OK".

Na ukoncCenie napajania Vozidla z externého napdjania 400 VAC 50 Hz nastavte
prepina¢ ON/OFF pomocného kabinetu na poziciu 0 — VYP. Zeleny indikator LED
"Externé napajanie ZAP" sa vypne. Potom odpojte externy napajaci kabel od uréeného
konektora Vozidla a od externého napajacieho zdroja.

Ak externé napajanie prestane byt spravne, napajanie pomocného kabinetu sa ukonci.
Napajanie pomocného kabinetu sa automaticky obnovi, ked sa externé napajanie
obnovi spravne.

POZNAMKA! Na vypnutie napajania pomocného kabinetu z 400 VAC 50 Hz napajacej
siete stlacte tlacidlo nudzového vypnutia pomocného kabinetu. Skupiny spotrebicov 1,
2 a 3 budu odpojené od napajania. ALE potencialne smrtelné napatie zostava
v ovladacich obvodoch pomocného kabinetu, na svorkach vstupnych isticov a v inych
elektrickych obvodoch Vozidla!

7.19.13.3 Napajanie PPU

Zapnite napajanie z PPU nasledovne:

1. Zapnite PPUs pomocou konzoly vodica.

2. Nastavte prepinac¢ vyberu rezimu napajania na poziciu 2 — PPU1T+PPU2.

3. Nastavte prepina¢é ON/OFF pomocného kabinetu na poziciu 1 — ZAP.
Napajanie je dodavané napatovymi relé KV2 (z PPU1) a KV3 (z PPU2). PPUs
potrebuju urcity ¢as na dosiahnutie normalnej prevadzky. Pocas tejto doby budu
svietit Cervené indikatory LED. Ked PPU zacnu poskytovat’ spravne napdjanie,
do 3 sekund sa rozsvietia zelené indikatory LED "PPU1 napajanie OK" a "PPU2
napajanie OK", inak zostanu Cervené indikatory LED rozsvietené.

V druhom pripade:

e Ak PPU1 neposkytne spravne napajanie, Vozidlo méze fungovat v rezime
napajania 2.1 (z PPU2) alebo 3 (APPU), pozri bod 7.19.3.

e Ak PPU2 neposkytne spravne napajanie, Vozidlo méze fungovat v rezime
napdjania 2.1 (z PPU1), 3 (APPU) alebo 3.1 (APPU+PPU1), pozri bod 7.19.3.

Ak jeden z napajacich blokov (PPU1, PPU2 alebo APPU) prestane poskytovat spravne
napajanie alebo ma akékolvek poruchy, ¢o najskér kontaktujte kvalifikovanych
odbornikov na diagnostiku a opravu.

Ak sa zelené indikatory LED rozsvietia, nasledne sa rozsvieti Zlty indikator LED
"Prepinanie" a poCas urcitého ¢asového intervalu (30 s) sa rozsvieti zeleny indikator
LED "PPU1 napajanie ZAP" a "PPU2 napajanie ZAP", tzn. spotrebic¢ové skupiny 1 a 2
su napajané, hlavna nabijatka SBU a S$tartovacia nabijaCka SBU sa automaticky
zapnu. Skupina spotrebiCov 3 sa napaja, ked UPS serverového stojana 1 sa zapne,
¢o je indikované zelenym indikatorom LED "UPS napajanie OK".
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Ak PPU1 a/alebo PPU2 prestanu poskytovat’ spravne napajanie, prislusné napajanie
sa vypne. Vozidlo prejde na rezim napajania 2.1. Napajanie pomocného kabinetu sa
automaticky obnovi, ked sa obnovi spravne napajanie z prislusnych zdrojov.

Na ukonCenie napajania vozidla z PPU1 a PPU2 v rezime napajania 2 nastavte
prepina¢ ON/OFF pomocného kabinetu na poziciu 0 — VYP. Zelené indikatory LED
"PPU1 napajanie ZAP" a "PPUZ2 napajanie ZAP" sa vypnu. Potom, ak je to potrebné,
vypnite kable PPU podla predpisov v prislusnej dokumentacii.

POZNAMKA! Na vypnutie napajania pomocného kabinetu z PPU stladte tladidlo
nudzového vypnutia pomocného kabinetu. Skupiny spotrebiCov 1, 2, 3 budu odpojené
od napajania. ALE potencialne smrtelné napatie zostava v ovladacich obvodoch
pomocného kabinetu, na svorkach vstupnych isticov a v inych elektrickych obvodoch
Vozidla!

POZNAMKA! Pre nudzové vypnutie PPU1 stlaéte tlagidlo nidzového vypnutia PPU1
na prednej strane centralneho ovladacieho kabinetu, pre nudzové vypnutie PPU2
stlacte tlacidlo nudzového vypnutia PPU2.

7.19.13.4 Napajanie z APPU

Zapnite napajanie z APPU nasledovne:

1. Zapnite APPU pomocou ovladacieho zariadenia umiestneného na prednej
strane pneumatického ovladacieho kabinetu (pozri bod 7.10.4).

2. Pre rezim napajania 3.1 (pozri bod 7.19.3) zapnite PPU1 pomocou konzoly

vodica.

Nastavte prepinac vyberu reZzimu napajania na poziciu 3 — APPU.

4. Nastavte prepinaé ON/OFF pomocného kabinetu na poziciu 1 — ZAP.
Napdjanie je dodavané napatovym relé KV4 (plus KV2, ak je PPU1 zapnuty).
Indikator zlyhania APPU (a indikator zlyhania PPU1, ak je PPU1 zapnuty) sa
rozsvieti na Cerveno. Napajacie bloky (PPU a APPU) potrebuju urcity ¢as na
dosiahnutie normalnej prevadzky. PoCas tohto Casového oneskorenia budu
svietit Cervené indikatory LED. Ked APPU (a PPU1, ak je zapnuty) zacne
poskytovat spravne napajanie, do 3 sekund sa rozsvieti zeleny indikator LED
APPU napajanie OK (a PPU1 napajanie OK, ak je PPU1 zapnuty), inak zostanu
Cervené indikatory LED rozsvietené.

w

V druhom pripade, ak PPU1 neposkytne spravne napajanie, Vozidlo mdze fungovat v
rezime napajania 3 (pozri bod 7.19.3). Ak APPU neposkytne spravne napajanie,
vozidlo méze fungovat’ v reZzime napajania 2 alebo 2.1. Ak jeden z napajacich blokov
(PPU1, PPU2 alebo APPU) prestane poskytovat spravne napdjanie alebo ma
akékolvek poruchy, ¢o najskér kontaktujte kvalifikovanych odbornikov na diagnostiku
a opravu.

Ak sa zelené indikatory LED rozsvietia, nasledne sa rozsvieti Zlty indikator LED
"Prepinanie" a poCas urcitého ¢asového intervalu (30 s) sa rozsvieti zeleny indikator
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LED APPU napajanie ZAP (a PPU1 napajanie ZAP, ak bol PPU1 zapnuty), tzn.
spotrebicové skupiny 1 a 2 su napajané, hlavna nabijatka SBU a Startovacia nabijacka
SBU sa automaticky zapnu. Skupina spotrebiCov 3 sa napdja, ked UPS serverového
stojana 1 sa zapne, €o je indikované zelenym indikatorom LED UPS napajanie OK.

Ak APPU a/alebo PPU1 prestanu poskytovat spravne napajanie, prislusné napajanie
sa vypne. Vozidlo prejde na rezim napajania 3. Napajanie pomocného kabinetu sa
automaticky obnovi, ked' sa obnovi spravne napajanie z prislusnych zdrojov.

Na ukoncCenie napdjania vozidla z APPU (alebo APPU+PPU1) nastavte prepinac
ON/OFF pomocného kabinetu na poziciu 0 — VYP. Zeleny indikator LED APPU
napajanie ZAP (a PPU1 napajanie ZAP, ak bol PPU1 zapnuty) sa vypne. Potom
vypnite APPU (a PPU1, ak je to potrebné).

POZNAMKA! Na vypnutie napajania pomocného kabinetu z APPU a PPU1 stladte
tlacidlo nudzového vypnutia pomocného kabinetu. SpotrebiCové skupiny 1, 2, 3 budu
odpojené od napdjania. ALE potencialne smrtelné napatie zostava v ovladacich
obvodoch pomocného kabinetu, na svorkach vstupnych istiCov a v inych elektrickych
obvodoch vozidla!

POZNAMKA! Pre nudzové vypnutie PPU1 stladte tlagidlo nidzového vypnutia PPU1
na prednej strane centralneho ovladacieho kabinetu, pre nudzové vypnutie APPU
stlaCte tlacCidlo nudzoveho vypnutia APPU na prednej strane pneumatického
ovladacieho kabinetu.

7.19.13.5 Nabijacky SBU

NabijaCky sa automaticky zapnu, ked je pomocny kabinet napajany jednym zo
spbsobov napdjania uvedenych v bode 7.19.8. Nabijaju hlavnhu SBU a Startovaciu
SBU.

Na nastavenie nabijaciek pouZite nastavovaci ovlada¢ na ich prednej strane (pozri
obrazok 58). Na prednej strane nabijaCiek su umiestnené indikatory a ovladacie prvky
popisané nizSie:

e Digitalny displej, ktory zobrazuje hodnoty vystupného prudu a napatia.

e Tlacidlo Set U/l, ktoré prepina rezimy ovladania gombika, priCom jeden z
rezimov umoznuje nastavit prud nabijacky, zatial €o druhy — napatie
generované nabijackou.

e Gombik na nastavenie vystupného prudu a napatia.

e TlacCidlo Pohotovostného rezimu (Standby) sa pouziva na vypnutie vystupného
napatia nabijaCiek. Na vypnutie vystupného napatia staci stlacit tlaCidlo
Standby. Na obnovenie vystupného napatia stlacte a drzte tlaidlo Standby na
jednu sekundu.

Nabijaci prad SBU mozno monitorovat pomocou hlavhého ammetra nabijania SBU a
ammetra nabijania Startovacej SBU, ktoré sa nachadzaju na prednej strane pomocnej
skrine. Nabijacie napatie SBU mozno sledovat pomocou digitalneho displeja nabijacky
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a/alebo Hlavného voltmetra SBU a voltmetra Startovacej SBU pomocou tladidla na
testovanie napatia SBU.

1 — Digitalny displej; 2 — Oto¢ny ovladac¢ na nastavenie napatia / pradu;
3 — Prepina¢ napajania; 4 — Tlacidlo na vyber napatia / prudu;
5 — Tlacidlo na pohotovostny rezim (ON/OFF vystupného napétia).

Obrazok 61 - Nabijacka
7.19.13.6 Napajanie 24VDC spotrebic¢ov skupiny 4 a 5

Normalna prevadzka Vozidla, t.j. fungovanie hlavnych systémov Vozidla, ako je
ochrana vlaku, riadenie, poziarna signalizacia, osvetlenie a PPU jednotky (1 a 2),
vyzaduje 24VDC napajanie spotrebiov zo SBU (alebo SBU + nabijacky).

Pre napajanie 24VDC spotrebiCov hlavnej siete otacajte vypina¢ napajania 24VDC
hlavnych spotrebi¢ov na prednej strane pomocného rozvadzaca v smere hodinovych
ru€iCiek z horizontalnej polohy, kym nezacvakne (v zvislej polohe). Tymto sp6sobom
su spotrebiCe skupiny 4 (pozri para. 7.19.2) napajané a zaroven sa aktivuju kontaktné
relé KM18, KM20 a KM27. KM18 zabezpecuje poZziarne alarmy pre PPU jednotky a
APPU, KM20 — normalne a pohotovostné osvetlenie, a KM27 — poziarne alarmy
v salone.

Pre napajanie PPU jednotiek otacajte vypinate PPU1 spotrebi¢e 24VDC ON/OFF a
PPU2 spotrebice 24VDC ON/OFF rovnakym spdsobom. Aby ste zabranili vybitiu SBUs
a zabezpedili ich spravnu prevadzku, odporuca sa zapnut obidve nabijacky po zapnuti
spotrebiCov 24VDC. Nevybijajte uplne SBU tym, Ze v€as zapnete nabijacky, pricom
sledujte stav SBU pomocou voltmetrov na pomocnom rozvadzaci a HMI ovladacieho
panela vodi¢a. Pre zabranenie zbytoénému vybitiu SBU sa tieto vypinace otocCia do
polohy "Vypnuté", ked je Vozidlo parkované na dihsi ¢as bez napajania 400/230VAC
(z akéhokolvek zdroja), inak sa nabijanie SBU stane nemoznym.
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24VDC spotrebice skupiny 4 a 5 su vypnuté otaCanim vypinacov proti smeru
hodinovych ruciciek z vertikalnej polohy do horizontalnej polohy, kym nezacvaknu. Po
dalSich 5 minutach po vypnuti tychto vypinaCov a vypinaCa pomocného rozvadzaca
ON/OFF, kontakty KM18, KM20 a KM27 zostanu aktivované. Potom vypnu prisludné
systémy.

Poznamka! V priebehu jazdy je zakazané vypinat vypinac napajania 24 VDC hlavnych
spotrebicov, PPU1 spotrebice 24 VDC ON/OFF a PPUZ2 spotrebice 24 VDC ON/OFF!
Taktiez je zakazané vypinat istiCe 24V okruhu riadiaceho systému a ochrany viaku
(QF101, QF102, QF103, QF104, QF 105, QF106, QF111, QF115 a QF116), ako aj inak
zasahovat do napajacich obvodov uvedenych a inych kriticky ddlezitych systémov
poCas jazdy. Méze to viest k neoCakavanym a nebezpeCnym nasledkom, t.j.
nudzovému zastaveniu vozidla alebo zlyhaniu systémov.

7.19.13.7 Vypnutie elektrického vybavenia

Aby sa eliminovalo riziko neumyselného poskodenia v dbsledku uvolnenia
nebezpecnej energie, pri ukladani vozidla do uschovy, ako aj pred opustenim vozidla,
postupujte nasledovne:

1. Zastavte PPU jednotky a APPU.
2. Prepnite spina€ napajania pomocného rozvadzacda (ON/OFF) do polohy 0 —
OFF.
3. Prepnite nasledujuce spinace:
e 24 VDC hlavného napajania spotrebicov ON/OFF,
e 24 VDC napajania spotrebi¢ov PPU1 ON/OFF,
e 24 VDC napéjania spotrebicov PPU2 ON/OFF

musia byt v polohe OFF, t.j. spinaCe musia byt umiestnené horizontalne (pozri obrazky
v odseku 7.19.5).

Odpojte prenosny kabel pre pripojenie k 400 VAC napajacej sieti od venovaného
konektora vozidla.

7.20 Automaticka ochrana viakov

Pre bezpecCnost je Vozidlo vybavené palubnym systémom European Train Control
System (ETCS) L2, ktory obsahuje pInu funkcionalitu ETCS L1 a systémom
automatickej ochrany viakov (ATP) LS06. ETCS pouziva Specificky prenosovy modul
pre LS06 vyrobeny spoloénostou AZD Praha, nazyvany STMLS. Prechod medzi tymito
dvoma systémami je mozny aj pri plnej rychlosti vozidla.

Systém ATP vykonava kontrolu pozornosti, zaznamenava rychlost Vozidla a
zabezpecuje hlasovu komunikaciu medzi strojvodcom a dispeCerom.

Funkcie ATP su nasledovné:
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e Spracovava kédované signaly z tratového obvodu a zobrazuje informacie
strojvodcovi;

e Overuje, Ci strojvodca uznal prijaté informacie;

e Vykonava nudzové brzdenie v pripade negativheho vysledku overenia.

LSO06 je subor jednotiek inStalovanych v skrini ATP s krytim IP54 19” spolu s hlavnymi
komponentmi ETCS, okrem DMI a GSM-R a analégového hlasoveého radia. LS06 je
systém zaloZeny na procesore, pozostavajuci zo suboru jednotiek navrhnutych v
architekture 2002.

Vozidlo je vybavené ETCS L2 SRS verzia 3.6.0 kompatibilnym s ETCS L1 SRS verzia
2.3.d0. Palubny ETCS ziskava a vyhodnocuje data o prevadzke hlavného vypinaca,
zmene trakcie, nudzového brzdenia v tuneloch, na mostoch a pod, ako aj o pantografe.
Okrem toho palubny ETCS zabezpecuje vyhodnocovanie a zaznamenavanie dat
prijatych zo Zelezni¢nej infrastruktury ETCS, t.j. intenzity signalu GSM-R, identifikacie
zakladnovych stanic, dat prenasanych cez Eurobalisy, intenzity signalu Eurobalisov
atd. Signaly GSM-R sa tiez vyhodnocuju na linkach ETCS L1 s existujucim pokrytim
GSM-R. Pokrytie signalom GSM-R sa vyhodnocuje na zaklade dat o sile signalu a
testov QoS (Kvalita sluzieb), ako aj zaznamov ETCS.

Na tratiach vybavenych roznymi ATP systémami (LS + ETCS) strojvodca vybera, ktory
systém ochrany vlaku bude pouzity. Strojvodca prijima data ovplyviiujuce prevadzku
Vozidla z ochrannych systémov a méze ich ovladat.

Vozidlo je vybavené nasledujucimi jednotkami ATP:

e Palubny ETCS, CAF SIGNALING,

e Slovensky narodny ATP LS06, AZD Praha s.r.o.,

e Rychlomerna jednotka RE1xx, TRAMECo Systems, s.r.o.,
e Zaznamnik udalosti TELOC3000, Hasler Rail,

e GSM-R/TRS hlasova radiostanica FXM20, RADOM, s.r.o.

Pre prevadzkové pokyny sa pozrite na prislusnu dokumentaciu.

7.21 Systém ochrany pred poziarom

Systém ochrany pred poZiarom obsahuje nasledujuce zlozky:

e Subsystém poziarnej signalizacie,
e Subsystém hasiacej ochrany PPU jednotiek,
e Primarne prostriedky na hasenie poziaru.

Vozidlo je vybavené subsystémom poZiarnej signalizacie navrhnutym na vCasné
automatické detekovanie poziaru, sledovanie teploty a obsahu dymu, indikaciu miesta
poZiaru a zaroven na odoslanie poplachu do centralizovanej monitorovacej stanice.
Poziarne detektory (Obrazok 62) su instalované vo vSetkych miestnostiach vozidla
(okrem chodieb pri vchodovych dverach).
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Pre zabezpecCenie hasenia poziaru je vozidlo vybavené prenosnymi hasiacimi
pristrojmi (4 ks, tj. jeden v kazdej kabine, v kabine obsluhy a v konferencnej
miestnosti) a suchymi chemickymi hasiacimi zariadeniami (4 ks v kabine obsluhy).

PPU jednotky a 900 | palivova nadrz su vybavené samostatnym subsystémom
hasiacej ochrany s generatormi hasiacich aerosoélov (4 kusy na PPU a 1 kus na APPU).

Podrobnosti su zobrazené na Obrazku 62.
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Pohlad zospodu

Miestnosti Symbol Popis
1 Kabina 1 . L. f i
> Kupé 1 0 Kombinovany poziarny hlasic
3 WC ,
2 Nadr3 na vodu . Teplotny detektor
5 Chodba 1 ..
6 Meracia miestnost E=———| Panel poziarneho poplachu
7 Dielfa . . ,
8 Konferenéna miestnost == Okno nudzového vychodu
9 Kuchyiia ® Jednotka na hasenie poziarov
10 | Chodba 2 suchou chemikaliou
1 Kupé 2 I:F" Hasiaci pristroj
12 | Kupé 3 pristroj
13 | Kabina 2 [ Bl | Generator hasiacich aerosolov

Obrazok 62 - ProtipozZiarne prostriedky
7.21.1 Podsystém detekcie poziaru
7.21.1.1 Prevadzkové rezimy

Podsystém detekcie poZiaru pracuje v nasledujucich rezimoch:

Pohotovostny rezim
Poziar

Chyba

Udrzba

Kontrola

6. Porucha

aRrON =

Pohotovostny rezim je hlavny rezim subsystému detekcie poziaru. Tento rezim
znamena, ze v monitorovanych miestnostiach nie su zZiadne znamky poziaru, ani
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poruchy, nie je potrebna udrzba. V tomto pripade su poplachy vypnuté a na displeji sa
zobrazuje hlavné menu.

(= ]J[(D)(BT 17 HOAB 09 58]
o ()
e ](())|cocToAHME

Booc

v ] ()] KY PHAT HACTPOWKA

ddad

Obrazok 63 - Displej subsystému detekcie pozZiaru v pohotovostnom rezime

Rezim poziaru sa aktivuje, ked detektor teploty rozpozna jeden alebo kombinaciu
nasledujucich faktorov:

e vysoka teplota,
e rychly narast teploty,
e vysoka opticka hustota.

Indikator MOXKAP (poziar) zaCne blikat Cerveno. PoZiarna siréna s vysokou intenzitou
zvuku zaCne prerusovane pipat.
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11:23 BbIXO[
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:
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Obrazok 64 - Displej subsystému detekcie poziaru v rezime poziaru

Rezim Chyba sa zapne v pripade jednej alebo kombinacie nasledujucich situacii:

e detektory nie su funkéné;
e pripojovacie kable detektorov su prerusené alebo skratované;
¢ nie je pritomné napajanie.

Alarm poruchy s nizkou intenzitou zvuku je nepretrzite zapnuty.

rer |[()][4COB .Ne 01(03) N Ne 22»]|(( )

sl (D] HET CBA3M ()
cegee ) () ) ——

heucrp] ()] 11 : 23 BbiXoa () [::;

Obrazok 65 - Displej subsystému detekcie poziaru v rezime poruchy

Rezim Udrzba je sposobeny znedistenim dymovej komory detektorov prachom.
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Obrazok 66 - Displej subsystému detekcie poziaru v rezime udrzby

NOXAP

ddad

Rezim Kontrola sa zapne, ked su pouzité tlaCidla na ovladacom paneli poziarneho
alarmu. Displej sa sprava sucasne.

Rezim Porucha sa aktivuje, ked systém poziarneho alarmu nie je napajany. Bez
napajania nie su ziadne indikacie.
Poznamka! Posadka musi skontrolovat), Ci je displej poziarneho alarmu zapnuty!

7.21.1.2 Zobrazované udalosti

Pre udalosti zobrazené ovladacim panelom v réznych rezimoch pozrite Tabufku 13.

Tabulka 13 — Udalosti poziarneho poplachového systému

Udalost’ | Popis
Rezim Poziaru
MOXAP: TEMIMEPATYPA Detektor aktivovany vysokou teplotou
MOXAP: POCT TEMIMEPATYPHbI Detektor aktivovany rychlym narastom teploty
MOXAP: IbIM Detektor aktivovany dymom
MOXAP: TECT Detektor aktivovany laserovym testovacim
nastrojom
HET NPU3HAKOB MNMOXAPA
Rezim Chyby
OTKAS3 UM Porucha detekcie dymu
HET CBA3U (M) Ziadne pripojenie k detektoru
HET CBA3W (MOOY/JIb UIM) Ziadne pripojenie k modulu detektora
HET CBA3N (MHOMKAUWNA) Ziadne pripojenie k modulu indikacie
KOPOTKOE 3AMbIKAHNE (AI1) Skrat v obvode alarmu
KOH®JIMKT AOPECOB Detektory maju rovnaké adresy
BBOA1:HET NMMUTAHNA Ziadne napajanie na napajacom terminaly 1
BBOA2:HET NMUTAHNA Ziadne napajanie na napajacom terminaly 2
Zotavovacie udalosti
BOCCTAHOBJIEHME CBA3UN(AIT) Obnovenie spojenia s detektorom
BOCCTAHOBJIEHUNE CBA3KN | Obnovenie spojenia s modulom detektora
(MOLOYIb UM)
BOCCTAHOBJIEHUE CBA3K | Obnovenie spojenia s indikatorovym modulom
(MHOWKALINA)
YCTPAHEHWE K3 (A1) ZruSenie skratovania alarmového obvodu
BBOA1: MMTAHNE Obnovenie napajania na napajacom terminaly 1
BBOA2: MMTAHNE Obnovenie napajania na napajacom terminaly 2
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PokraCovanie Tabulky 13
Udalost’ | Popis
Rezim Udrzba
TPEBYETCA TO (MblJ1b) Detektor je znecisteny
TO: HOPMA Detektor je v normalnom stave
Rezim Kontrola

BXO[4 B MEHIKO Vstup do menu
BbIXO4 U3 MEHHKO Vystup z menu
OOBABJIEHNE OMNEPATOPA Pridanie nového operatora
N3M. NMAPOJTIA ONMEPATOPA Zmena hesla operatora
YOAJNTIEHUE OMNEPATOPA Odstranenie operatora
OTKIMKOYEHWE WTIM Vylucenie detektora z prieskumu
OTKNKOYEHWE UM BCE Vylucenie vSetkych detektorov z prieskumu
BKIMKOYEHWE UM Zapojenie detektora do prieskumu
CTAPT Spustenie subsystému poziarnej signalizacie
CBPOC U Reset detektora
CBPOC 1IN BCE Reset vSetkych detektorov
YCTAHOBKA AJPECOB Nastavenie adries detektorov
CXEMA BAIOHA Nastavenie rozloZenia voziia
YCTAHOBKA JATHI Nastavenie datumu systému
YCTAHOBKA BPEMEHN Nastavenie ¢asu systému

7.21.1.3 RieSenie problémov

RieSenie problémov s poZiarnym subsystémom zabezpecuju pracovnici udrzby v depe
alebo elektrotechnici. Zahfnha to nasledujuce €innosti:

e COdstranenie chyb komunikacnej linky medzi detektormi a riadiacim panelom
poziarneho subsystému;

e Vymena nefunkénych detektorov;

¢ Vymena nefunkéného riadiaceho panela.

Poruchy elektrickych a elektronickych obvodov detektorov a riadiaceho panela sa
odstranuju v Specializovanych dielfiach.

Tabulka 14 uvadza mozZné problémy a navrhované rieSenia pre poZiarny subsystém.

Priznaky Mozna pricina Mozné rieSenie
1. Poziarna signalizatna | Ziadne  primarne | Skontrolujte napatie na
sustava sa nezapne napajanie terminaloch primarneho

Poistka riadiaceho | ngpgjania; ak je to potrebné,
panela zlyhala. vymerite poistku.

2. Priznaky su podobné | Porucha Celnej | Vymente Celnd dosku riadiaceho
tym, ktoré su popisané v | dosky riadiaceho | panela za novu.

bode 1, ale uvedené | panela.
rieSenie nepomaha.
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Priznaky Mozna pric¢ina Mozné rieSenie
3. Ukazovatef Ziadne napajanie na | Skontrolujte napatie na primarnych
,HEWUCIPABHOCTbL" jednom z terminalov | napajacich linkach na terminali

(porucha) svieti,
ukazovatel napajania
.BBog 1“ (terminal 1)
alebo ,Beopg 2“ (terminal
2) je vypnuty.

s vypnutym ukazovatelom.

4. Podsvietenie displeja je
zapnuté, text je zobrazeny,
ale poziarna signaliza¢na
sustava neodpoveda na
stlacenie tlacidiel.

Porucha softvéru
poziarnej
signalizaCnej

sustavy.

Vypnite napdjanie, potom po 30
sekundach ho zapnite znova.

5. Zvuk je zapnuty,
svetelny  indikator na
mimickom paneli je stale
zapnuty, displej zobrazuje,
Ze nie je Ziadne pripojenie
s detektorom.

Komunikaéna linka
nie je pripojena
k terminalu

PouZite udaje z displeja a mimického
panela na zistenie miestnosti vozidla,
kde bola zistena porucha.

Odpojte detektor od terminalu,
skontrolujte  konektivitu  vodicov
komunikacnej linky s kontaktnymi
bodmi termindlu a znova pripojte
detektor na miesto.

Detektor nie je
pripojeny
k terminalu.

PouZite udaje z displeja a mimického
panela na zistenie miestnosti vozidla,
kde bola zistena porucha.

Odpojte  detektor od terminalu,
narovnajte kontakty terminalu na
ulahCenie pripojenia k detektoru a
znova pripojte detektor na miesto.

Komunikaéna linka
nie je pripojena
k modulu pripojenia

Vypnite poziarne signalizacné
zariadenie. Skontrolujte konektivitu
vodiCov  komunikaénej linky s

poziarneho pripojovacim terminalom detektora.
detektora
6. Priznaky su podobné | Po3kodenie Vymerite detektor za funkény a
tym, ktoré su popisané v | poziarneho priradte mu adresu.

bode 4, ale uvedené
rieSenie nepomaha.

detektora alebo
Celnej dosky
riadiaceho panela.

Vymente riadiaci modul za funkény.

7. Zvuk je zapnuty,
svetelny  indikator na
mimickom paneli je stale
zapnuty, displej zobrazuje
skrat.

Skrat v
komunikacnej linke
alebo poskodenie
poziarneho
detektora.

Odpojte poziarny detektor.
Skontrolujte komunikaénu linku na
skrat a ak je potvrdeny, odstrarite
ho. Vymernte poziarny detektor za
funkény.
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Priznaky Mozna pric¢ina Mozné rieSenie
8. Svetelny indikator na | Poziarny detektor je | PouZite Udaje z displeja a
mimickom paneli je stale | znedisteny a mimického panela na zistenie
zapnuty, zvuk je vypnuty, | vyzaduje udrzbu. miestnosti vozidla, kde bol zisteny
displej zobrazuje znecisteny poZiarny detektor.
znedistenie poziarneho Odpoijte detektor od terminalu a
detektora. vycistite ho.

9. Zvuk a svetelny | Falo$né spustenie Vymerite poZiarny detektor za
indikator(y) su zapnuté v | poziarneho alarmu v | funkény.

rezime ,MOXAP* (poziar), | désledku poruchy
displej zobrazuje spravu o | poziarneho
poziarovom rezime bez | detektora.
priznakov prekro¢enia
maximalnych pripustnych
parametrov podmienok
prostredia detektora.

POZNAMKA: Vsetky udrzbové a diagnostické &innosti musia byt vykonavané az po
odpojeni poziarnej signalizacnej sustavy od napajania odstranenim prislusnej poistky.

POZNAMKA: Priradte adresu poziarneho detektora vzdy, ked je detektor vymeneny.

7.21.2 Poziarna potlacovacia sustava (PPU)
7.21.2.1 Rozhranie panela

Kazda PPU jednotka je vybavena rozhranim panela poZiarnej potlaCovacej sustavy.
Panel poskytuje zvukovu signalizaciu a svetelnu indikaciu prevadzkového stavu
sustavy a zabezpecuje riadenie sustavy. Pre vzhlad panela rozhrania pozrite Obrazok
67.

Poziarna potlacovacia sustava PPU

|

CACTEMA ABTOHOMHOIO NOXAPOTYLWEHWA

Chyba
HEUCNPaBHOCTE " LS L
hasenie O g N
‘ HEN
poiiaru \\\ QO Tywenue 0
O nUTaHKue MOXAP
napajanie o —
TECT aBYK
TEST TICHY
REZIM

Obrazok 67 - Rozhranie panela poziarnej sustavy PPU jednotky
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V pripade poruchy v poziarnej potlaCovacej sustave sa rozsvieti svetelny indikator
LHeucnpasHocTb" (chyba), spolu so sedemsegmentovym displejom, ktory zobrazuje
kéd poslednej poruchy. Pre kédy poruch pozrite tabulku 15. Indikacia poruchy je
sprevadzana nepretrzitym zvukovym alarmom s nizkou intenzitou zvuku. Zvukovy
alarm a svetelna indikacia poruchy sa automaticky vypnu po odstraneni poruchy. Ak v
sustave nie su Ziadne poruchy, sedemsegmentovy displej je vypnuty. V pripade
detekcie poziaru sa indikacia poruchy a zvukovy alarm vypnu a znovu sa aktivuju az
po odstraneni priznakov poziaru. Ak systém zaznamena niekolko poruch sucasne,
displej zobrazuje najvyssi kdd uvedeny v tabulke 15.

Tabulka 15 - Kédy chyb poziarnej potlaCovacej sustavy PPU

Kéd chyby Popis chyby
10 Ziadna komunikacia medzi rozhranim panela a riadiacim modulom
poziarnej potlaCovacej sustavy PPU
11 Teplotny senzor 1 nefunkény
12 Teplotny senzor 2 nefunkény
13 Teplotny senzor 3 nefunkény
14 Porucha otvoreného obvodu generatora aerosolu 1
15 Porucha otvoreného obvodu generatora aerosolu 2
16 Porucha otvoreného obvodu vystupu ‘TIOXAP’ (poZiar)
17 Porucha otvoreného obvodu vystupu ‘HECIMPABHOCTD’ (porucha)
26 Porucha skratového obvodu vystupu ‘TIOXXAP’ (poziar)
27 Porucha skratového obvodu vystupu ‘HECIMPABHOCTDB’ (porucha)

Indikator ,Tywenne“ signalizuje, Ze generator aerosolu bol aktivovany bud
automaticky, alebo manualne cez rozhranie panela.

LTNOXAP* (poziar) je tlaCidlo aktivacie generatora aerosolu kombinované so svetelnym
indikatorom, ktory signalizuje detekciu poziaru. Tlacidlo a indikator funguju nezavisle.
V pripade detekcie poziaru zacne indikator prerusovane blikat, sprevadzany zvukovym
alarmom s vysokou intenzitou, ktory pravidelne pipne. Svetelna indikacia poziaru sa
automaticky vypne po odstraneni poruchy.

Tlacidlo , TECT* (test) sa pouziva na kontrolu spravnej funkénosti svetelnej indikacie a
zvukoveého alarmu.

Tlacidlo ,OTKI1. 3BYK" vypina zvukovy alarm predtym, ako ddjde k registracii poruchy
alebo detekcii poziaru.

7.21.2.2 Diagnostika

Diagnostika poziarnej potlacovacej sustavy PPU sa vykonava personalom udrzby
alebo elektroinZiniermi.

Poruchy teplotnych senzorov, riadiaceho modulu a rozhrania panela, ako aj poruchy
otvoreného a skratového obvodu sa odstraruju v Specializovanych dielhach.
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Tabulka 16 uvadza potencialne problémy a mozné rieSenia pre poziarnu potlaCovaciu
sustavu PPU.

Tabulka 16 - Potencionalne problémy a mozné rieSenia

Por. Stav Priznaky Mozna pric¢ina Mozné rieSenie
Cislo
1 Ziadne Indikator Nie je pritomné 1. Skontrolujte napajanie 12 V na
napajanie |,[lutaHne* napajanie 12 V svorkach napajacieho zdroja pre
(napdjanie) je pripojenie riadiaceho modulu.
vypnuty 2. Skontrolujte kablové vedenie
pre pripojenie rozhrania k
riadiacemu modulu

2 |Chyba Indikator ,HencnpasHocTb” (chyba) je zapnuty, kdd chyby je
nasledovny:
10~ Ziadne spojenie 1. Skontrolujte kablové pripojenia

medzi rozhranim a | medzi rozhranim a riadiacim
riadiacim modulom |modulom

2. Vymeiite riadiaci modul
11,12, 13 1. Chyba kontakt 1. Skontrolujte pripojenie

v konektore prisludného teplotného senzora k
2. Teplotny senzor |riadiacemu modulu
je poskodeny 2. Vymente teplotny senzor

14, 15 Aerosolovy Opravte poruchu otvoreného
generator je obvodu aktivacie aerosolového
poskodeny generatora

16, 26 Reléova skrinka Opravte poruchu otvoreného

PPU, riadiaci obvod |obvodu (kéd 16) alebo skratovu
L TOXAP* (poziar) je | poruchu (kéd 26) riadiaceho

poskodeny obvodu ,[MOXKAP* (poziar)

17, 27 Reléova skrinka Opravte poruchu otvoreného
PPU, riadiaci obvod |obvodu (kéd 17) alebo skratovu
,HENCNpaBHOCTb" poruchu (kéd 27) riadiaceho
(chyba) je obvodu ,HeuncnpaBHOCTb®
poskodeny (porucha)

* kod chyby je uvedeny v Tabulke 15

7.22 Konzola vodica

Popis konzoly vodi¢a najdete v dokumente Riadiaci systém. Funkcny popis konzoly
vodi¢a (Control System. Driver's Console Functional Description).

7.23 Palivovy systém
7.23.1 Popis

Palivovy systém sa pouziva na zabezpecenie prevadzky vsetkych jednotiek pohonov
usporiadanych v podvozku a nafty pre kvapalny ohrievac.
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Palivovy systém obsahuje dve podobné nadrze s kapacitou 900 | a 800 I, snimace
hladiny, filtre, kohuty a ventily, ako aj potrubia. Palivova nadrz s kapacitou 800 | napaja
PPU1 a naftovy ohrievac, zatial ¢o nadrz s kapacitou 900 | napaja PPU2 a APPU. Obe
nadrzZe su navrhnuté tak, aby boli prepojené potrubim. Ked jedna nadrz vyCerpa palivo,
moze si ziskat dalSie palivo z druhej nadrze. Prevodové Cerpadla su usporiadané tak,
aby zabezpedili privod paliva do druhej nadrze podla potreby.

Ovladacie a monitorovacie prostriedky palivového systému su umiestnené na prednej
strane centralneho ovladacieho panela. Cerpadla sa zapnu na 30 sekind pomocou
Specialneho 3-polohového prepinaca umiestneného na prednej strane centralneho
ovladacieho panela (pozri Obrazok 56, poloZzka 4). Po dokon&eni prevodu paliva
nastavte prepinac do polohy 0.

Nadrze su vyrobené z ocele a maju prepazky na zabranenie Spliechaniu paliva
a zvySenie pevnosti a odolnosti nadrzi. Kazda nadrz je vybavena plniacim hrdlom s
vieCkom na tankovanie, ukazovatelmi hladiny, odtokovymi a ventilanymi otvormi.

ol Ml (C o O
O olo

L o

r s
b

@& ~ |

Obrazok 68 - Palivova nadrz

7.23.2 Priprava na prevadzku

Pred zacCatim prevadzky vozidla je potrebné naplnit’ palivovy systém.

Tankovanie sa vykonava poc€as parkovania Vozidla. Tankovanie mdéze byt vykonané
bud z palivového Cerpadla pomocou Cerpadla, alebo priamo z palivovej nadoby. Pri
tankovani vezmite volny koniec tankovacej hadice a umiestnite ho do plniaceho hrdla
nadrze palivového systému. Drzte hadicu po€as tankovania. PoCas plnenia nadrze
palivom unikd vzduch cez ventily. Skontrolujte hladinu paliva v nadrzi pomocou
ukazovatela hladiny na stene palivovej nadrze (pozri Obrazok 69). Ked' dosiahnete
pozadovanu hladinu paliva v nadrzi, prestante tankovat a odstrante volny koniec
tankovacej hadice z plniaceho hrdla.

Plniace hrdlo nadrze je vybavené odnimatefnym palivovym filtrom. Ak je filter
zaneseny, je potrebné ho odstranit, umyt, vycistit a nasledne ho znovu vioZit do hrdla.
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Obrazok 69 - Ukazovatel hladiny paliva v podvozku

7.23.3 Postup pri prevadzke

Prevadzka palivového systému je nasledovna. Dodavka paliva z nadrze k spotrebi¢om
sa vykonava vstavanymi Cerpadlami hlavného a pomocného PPU. Na dodavku paliva
je potrebné ho najprv natiect pomocou ruéného pumpy typu balény, potom spustit
spotrebice, a dalej bude Cerpanie paliva prebiehat automaticky (pre viac podrobnosti
pozrite prisludné prevadzkové dokumenty). ZvySné nepouZité palivo sa vracia zo
spotrebicov spat’ do nadrze palivového systému cez navratovu hadicu.

Palivo sa vypusta cez otvory umiestnené na dne nadrze palivového systému. Palivo
sa ma vypustat do nadob umiestnenych pod vypustacimi otvormi. Na vypustenie
paliva z nadrze je potrebné odskrutkovat’ zatku uzatvarajucu vypustaci otvor a stlacit
spatny ventil nainstalovany v otvore. Po dokonceni vypustania paliva z nadrze je
potrebné uzavriet vypustaci otvor zatkou.

Signal hladiny paliva z nadrze je odosielany zo snimacov hladiny paliva na prislusné
indikatory umiestnené v kabinach a na prednej strane centralneho ovladacieho panela.

7.24 Predné osvetlenie

Na prednej strane kazdej kabiny su nainstalované dva predné a tri obrysové svetla.
Pre vSeobecnu konfiguraciu pozrite Obrazok 70.

Svetla sa ovladaju z konzoly vodi¢a. Ovladanie osvetlenia je usporiadané podla
odporucani UIC 612.

Pre vzhlad svetiel pozrite Obrazok 71 a Obrazok 72.
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Horné biele
oznadovacie svetlo

|_r'ln._

Cervené / biele
oznadovacie svetlo

]

/ Hlavné svetla
l//

|

|

|

Obrazok 71 - Hlavné svetlo
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Obrazok 72 - Oznacovacie svetlo

HLAVNE SVETLA, VSEOBECNE TECHNICKE SPECIFIKACIE

Napajanie

Spotreba energie
Prevadzkovy teplotny rozsah
Skladovaci teplotny rozsah
Vihkost

Nadmorska vyska

Naraz a vibracie

Stuperi ochrany

Rozmery (hlavné teleso svetla)

Hmotnost

16,8 + 137,5 VDC

max. 20 W

-40°C = +70°C

-40°C + +70°C

Relativna vihkost: max. 75 % priemerna rocna,

max. 95 % pocas 30 dni
1800 m (max.)

Kategoria 1, trieda B (EN 61373)
IP 66 (predna strana)

@ 180 x 123 mm (priemer x hibka)
2,5 kg

OZNACOVACIE A ZADNE SVETLA, VSEOBECNE TECHNICKE PODMIENKY

Napajanie

Spotreba energie
Prevadzkovy teplotny rozsah
Skladovaci teplotny rozsah
Vlhkost

Nadmorska vyska
Naraz a vibracie
Stupen ochrany

Rozmery (hlavné teleso svetla)

Hmotnost

16,8 + 60 VDC

max. 6,5 W (biele), 4 W (Cervené)

-40°C + +55°C

-40°C + +70°C

Relativnha vihkost: max. 75 % priemerna rocna,

max. 95 % podas 30 dni
1800 m (max.)

Kategéria 1, trieda B (EN 61373)
IP 55 (predna strana)

@ 250 x 95 mm vratane krytu
@ 160 x 32 mm iba ploSny spoj (PCB), bez krytu
2,5 kg
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Na nastavenie smeru svetelného lu¢a otodte matice, ktoré s zobrazené na Obrazkoch
73 a74.

Utiahnutie matice nasmeruje svetlo smerom k tejto matici, zatial ¢o uvolnenie matice
ho nasmeruje opaénym smerom. To znamena, Ze ak chcete nasmerovat svetlo nadol,
utiahnite spodnu maticu alebo uvolnite dve horné matice. Ak chcete nasmerovat svetlo
nahor, utiahnite dve horné matice alebo uvolnite spodnu maticu.

Obrazok 73 - Nastavenie smeru svetelného lu¢a pomocou matic
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Obrazok 74 - Nastavovacie matice svetiel
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7.25 Interné osvetlenie
7.25.1 VSeobecne

Interné osvetlenie je navrhnuté s 24 VDC stmievatelnymi svietidlami (Obrazok 75).
Svietidla maju nasledujuce vlastnosti:

e Telo je vyrobené z kovového plechu s povrchovou upravou bielym
polyesterovym praskovym nastrekom RAL9002;

e Difuzor je vyrobeny z PC (v sulade s EN45545 a DIN5510 S4/SR2/ST2);

e Kable bez halogénov RADOX GKW (H+S);

e WAGO svorkovnica;

e Stmievatelnost 50% / 100%.

Obrazok 75 - Svietidla zelezniéného vozna

7.25.2 Normalne osvetlenie

Normalne osvetlenie vozidla sa zapne automaticky, ked su hlavné SBU nabijacky
napajané 400/230 VAC (s napajanim pomocného rozvadzaca). V tomto pripade je
pohotovostné osvetlenie vypnuté. Normalne osvetlenie sa zapina a jeho jas sa ovlada
(stmievanie) v kazdej kabine samostatne pomocou uzamykatelného dvoijity prepinaca
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osvetlenia, ktory je umiestneny vo vnutri prislusnej kabiny alebo vonku pri WC a dielni
pri dverach.

7.25.3 Pohotovostné osvetlenie

Pohotovostné osvetlenie Vozidla sa zapina pomocou prepinata ON/OFF
pohotovostného osvetlenia na prednej strane pomocného rozvadzaca (pozri Obrazok
55), ked je normalne osvetlenie vypnuté. Ked je Vozidlo v uloznom rezime, t.j. 24 VDC
a 400/230 VAC obvody su vypnuté, pohotovostné osvetlenie mdze byt doCasne
zapnuté pomocou tlacidlovych prepinacov bez uzamknutia, ktoré su umiestnené pri
vonkajSich dverach spolu s prepinacmi normalneho osvetlenia chodieb 1 a 2. Poziarna
signalizacia sa zapne spolu s pohotovostnym osvetlenim. Ked je pohotovostné
osvetlenie uz zapnuté, aktivujte 24 VDC a 400/230 VAC obvody. Ak nie su tieto obvody
napajané, pohotovostné osvetlenie a poZiarna signalizacia sa vypnu po 5 minutach.

Pohotovostné osvetlenie sa zapne vzdy, ked je aktivovana poZziarna signalizacia, bez
ohladu na to, v akom stave je normalne osvetlenie, prepinaC pohotovostného
osvetlenia ON/OFF alebo prepinacCe osvetlenia v kabinach.

7.26 Interkom a nudzova brzda

Pri kazdych dverach su umiestnené Interkomové stanice. Nudzové brzdy su
umiestnené v blizkosti (pozri Obrazok 76). Ked je nudzova brzda aktivovana,
Interkomova stanica automaticky uskutoCni hovor na stanice umiestnené na
ovladacich pultoch.

Obrazok 76 - Interkom a nudzova brzda (pouZit tahom)

Ked je nudzova brzda aktivovand, na konzole vodi¢a sa rozsvietia prisludné indikatory.
Vodi€ mézZe situaciu objasnit prostrednictvom Interkomu do 10 sekund, aby sa
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rozhodol, Ci zruSi odpocCet na aktivaciu nudzovej brzdy. Inak sa aktivuje ventil na
vyprazdnenie brzdového potrubia a Vozidlo zacne automatické nudzové brzdenie.

Na komunikaciu medzi operatormi meracich systémov a vodiCmi je na stole v
miestnosti operatora nainstalovana jedna Interkomova stanica. StlaCenie tlacidla
zapne mikrofén Interkomu, iniciuje hovor na dalSie stanice a vysiela oznamenia cez
cely Interkomovy systém.

8. Zachrana vlaku

Ked vozidlo nie je schopné pokraCovat’ v jazde, musi byt odtiahnuté na miesto na
udrzbu a opravu. Odtiahnutie sa vykonava podfa niZSie uvedeného postupu.

8.1 Deenergovanie vozidla

Pred odtiahnutim vozidla je potrebné vypnut trakéné energetické jednotky (PPU)
Vozidla. Postupujte podla nasledovnych krokov:

1. Nastavte hlavny ovlada¢ na konzole vodi¢a do polohy 0 (pozri Obrazok 77,
polozka 1);

2. Nastavte reverzér na konzole vodi¢a do neutralnej polohy (pozri Obrazok 77,
polozka 2);

3. Zastavte PPU jednotky pomocou prislusnych prepinacov na konzole vodica
(pozri Obrazok 77, polozka 3).

1 — Hlavny ovladac, 2 — Reverzér, 3 — PrepinaCe PPU, 4 — Prepinac parkovacej brzdy

Obrazok 77 - Konzola ovladacov
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POZNAMKA: V pripade upIného zlyhania riadiaceho systému a nemoznosti pouzitia
prepinacov PPU jednotiek na konzole vodi€a, pouZzite nudzové vypinacie Cervené
tlacidla v tvare hfuzovky na centralnom riadiacom rozvadzadi (pozri Obrazok 78).

. |

Obrazok 78 - Tlacidla nudzového vypnutia PPU jednotiek
8.2 Priprava na odtiahnutie

Pred odtiahnutim vozidla vykonajte nasledujuce kroky:

1. Demontujte dva senzory merania priestorovej priechodnosti Riegl, ktoré su
nainstalované medzi naraznikmi pred kabinou. Senzory sa odstranuju spolu s
drziakmi, na ktorych su umiestnené. Postupujte nasledovne:

e Odskrutkujte 4 skrutky, ktoré drzia drZiaky senzorov merania priestorovej
priechodnosti Riegl (pozri Obrazok 79, polozka 1);

e Odpojte kablovanie od Vozidla (pozri Obrazok 79, polozka 2);

e Potiahnite drziaky senzorov merania priestorovej priechodnosti nahor, aby ste
ich odstranili z napravy, ktora ich drzi.
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Obrazok 79 - Demontaz senzorov meranie priestorovej priechodnosti Riegl

2. Pripojte Vozidlo na odtiahnutie. Ak vozidlo na odtiahnutie nie je vybavené hlavhym
potrubim rezervoara, otvorte zatku na mftvom odtahovacom ventile (pozri Obrazok
84, polozka 1), ktora sa nachadza v pneumatickej ovladacej skrinke.

3. Skontrolujte, Ci nie je prevodovka zablokovana.

4. Skontrolujte funkciu automatického priamo vstupového ventilu pomocou
ovladacich prvkov Vozidla na odtiahnutie, t.j. napustite brzdové potrubie vzduchom
z Vozidla na odtiahnutie a aplikujte brzdu. Skontrolujte, ¢i indikatory servisnej brzdy
na strane vozidla (pozri Obrazok 82) ukazuju, Ze servisna brzda je aplikovana.

5. Uvolnite parkovaciu brzdu nasledovne:

e Pouzitim prepinaa parkovacej brzdy na konzole vodi¢a (pozri Obrazok 77,
polozka 4);

e Ak je riadiaci systém nefunkény, otoenim venovaného kfu€a na bloku .04
ovladacieho modulu parkovacej brzdy (pozri Obrazok 80, vyznacené ¢ervenou
farbou), ktory sa nachadza v pneumatickej ovladacej skrinke;

e Ak nie je k dispozicii uvoffovaci tlak, uvolnite parkovaciu brzdu mechanicky
potiahnutim uvolfiovacich pak na boénych stranach kazdého ramu podvozku
(pozri Obrazok 81).
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Obrazok 80 - Riadiaca jednotka parkovacej brzdy P01
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Obrazok 81 - Rukovat uvolnenia parkovacej brzdy

6. Skontrolujte indikatory stavu parkovacej brzdy (tie na pravej strane; tie na lavej
strane odrazaju stav servisnej brzdy) na oboch stranach Vozidla, aby ste sa uistili,
Ze parkovacia brzda bola uvolnena. Podrobnosti o indikatoroch brzdového systému
najdete na Obrazku 40.

POZNAMKA: Pneumatické indikatory parkovacej brzdy nie st schopné indikovat stav
mechanického uvolnenia! Indikacné okienko pneumatického indikatora méze zostat
Cervené, aj ked doslo k mechanickému uvolneniu! Po mechanickom uvolneni
parkovacej brzdy musi byt vozidlo vzdy zabezpeCené pomocou klatikov pod kolesa,
aby sa zabranilo jeho pohybu!
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7. Ak je vozidlo odtiahnuté a brzdovy systém je nefunk&ny, pouzite vypinaé
distributora vzduchu (pozri Obrazok 83, poloZka 3) na vypnutie distributora vzduchu
a pouzite brzdové potrubie ako priechodné potrubie. Rovnako uvolnite servisnu
brzdu potiahnutim venovanej paky (pozri Obrazok 83, polozka 1), ktora je
umiestnena na bo¢nych stranach vozidla.

Obrazok 82 - Paka na uvolnenie servisnej brzdy (1) a prepinac rezimu ,P-R” (2)

8. Uistite sa, Ze prepinaCe rezimu ,P-R” (pozri obrazok 82, polozka 2) na oboch
stranach Vozidla su v rezime ,P”. Ak ma byt vozidlo tahané po rychlostnej trati,
prepnite prepinac do rezimu ,R”.

9. Zatvorte dva ZIté kohuty (pozri obrazok 83, poloZka 2) nudzovej brzdovej jednotky
v pneumatickej riadiacej skrini.
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Obrazok 83 - Pneumaticka ovladacia skrifia (vnutorny pohlad)
8.3 Brzdenie na cielovej stanici

1. Zatvorte ventil pre vleCenie (pozri Obrazok 83, polozka 1) v skrinke riadenia
pneumatického systému, ak bol pred vleCenim otvoreny;

2. Ak potrubie brzdového systému nie je poskodené, natlakujte brzdovy systém
zapnutim PPU jednotiek pomocou prislusnych spinacov na vodiCovej konzole
(pozri Obrazok 77, polozka 3). V pripade poruchy riadiaceho systému, ked nie je
mozné pouzit spinace, naplrite brzdovy systém vzduchom pomocou externych
prostriedkov;

3. Aktivujte parkovaciu brzdu nasledovne:

e Ak je riadiaci systém funk&ny, pouzite spinaC parkovacej brzdy na vodiCove;j
konzole (pozri Obrazok 77, polozka 4);

¢ Ak bol otoCeny venovany kfu¢ na bloku .04 jednotky riadenia parkovacej brzdy
(pozri Obrazok 80) umiestnenej v skrinke riadenia pneumatického systému,
vratte ho do pévodnej polohy;

e Otocte rukovat ventilu (pozri Obrazok 80, vyznacené zelenou farbou) do
horizontalnej polohy;

e Ak boli pouzité uvolfiovacie rukovate na stranach Vozidla, parkovacia brzda sa
automaticky resetuje, ked' tlak na uvolnenie v pruzinou zatazenych valcoch
dosiahne aspon 3,1 baru.

POZNAMKA: Ziadna z moznosti aplikacie parkovacej brzdy nefunguje, ak boli pouzité
uvolhovacie rukovate a potrubie brzdového systému nie je mozné natlakovat. V tomto
pripade je mozné pouZit iba blokovacie kolesa.
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. Skontrolujte indikatory stavu parkovacej brzdy na oboch stranach vozidla, aby ste
sa uistili, ze parkovacia brzda bola aktivovana. Podrobnosti o indikatoroch
brzdového systému najdete na Obrazku 82.

. Otvorte dva Zlté ventily (poloZzka 2 na Obrazku 83) na jednotke nudzovej brzdy
v skrinke riadenia pneumatického systému.

. Odpojte vlecné vozidlo.
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9 UDRZBA A OPRAVY

Udrzba a opravy vozidla sa vykonavaju v sulade s dokumentom 2856.00.00.000 TO
,Diagnostické vozidlo pre meranie geometrickej polohy kolaje (DV GPK). Cast' 3 —
Priru¢ka udrzby”.
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10 DOPRAVA A SKLADOVANIE

10.1 Doprava

Vozidlo sa prepravuje samostatnou lokomotivou (ako brzdna jednotka), alebo ako
sucast nakladnych a servisnych vlakov (ako nebrzdna jednotka so Styrmi brzdovymi
napravami). Doprava Vozidla samostatnou lokomotivou alebo ako sucast’ vlaku sa
vykonava v sulade s prislusSnymi regulacnymi poziadavkami.

& POZOR

Vozidlo sa musi prepravovat iba v ne€innom stave, t.j. s vypnutymi PPU jednotkami!

10.2 Skladovanie produktu

Skladovanie Vozidla sa musi vykonavat pri okolitej teplote od -40 do +40 °C. Jeho
doba skladovania je dvanast mesiacov.

Miesto skladovania musi spifiat poziadavky na protipoZiarnu bezpeénost a zabezpegit
Uplnu bezpecénost produktu.

Ak doba skladovania Vozidla presiahne 3 dni, uistite sa, Ze vykonate Cinnosti uvedené
v odseku 7.19.13.7 a vypnite spina¢ QS8 pre napajanie prioritnych obvodov, ktory je
umiestneny za pravymi dverami pomocnej skrinky (pozri Obrazok 84).
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Obrazok 84 - Spina¢ za pravymi dverami pomocnej skrinky

Ak je Vozidlo nefunk&né viac ako dvanast mesiacov, je potrebné skontrolovat' vSetky
jeho komponenty, aby sa zistila moznost' skladovania bez opatovného konzervovania
a potreba opatovného konzervovania.
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Aby sa prediSlo poskodeniu loziskovych skrin, vozidlo sa musi pohybovat aspon raz
Zza mesiac.

10.3 Vybratie zo skladu

Pri vyberani zo skladu je potrebné vykonat udrzbu podla planu a nasledujuce
pripravné prace:

odstrante konzervacné mazivo pomocou latky nasiaknutej technickym liehom
a ocistite povrchy Cistou latkou;

vykonajte prace na priprave PPU na pociatoCny Start v sulade s prisluSsnou
dokumentaciou;

nabite SBU v sulade s prislusnou dokumentaciou;

nainstalujte odnimatelné diely;

vykonajte potrebné prace na uvedenie radiostanice do prevadzkového stavu
v sulade s prislusnou dokumentaciou.

POZNAMKA! Zapnite spinaé QS8 pre napajanie prioritnych obvodov, ktory je
umiestneny za pravymi dverami pomocnej skrinky (pozri Obrazok 84).
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11 LIKVIDACIA
Po uplynuti doby zivotnosti sa vozidlo musi demontovat. Nereparovatelné
a neopravitefné montazne jednotky a diely podliehaju bezpecnej likvidacii.

Montazne jednotky a diely vozidla podliehaju triedeniu podla pouzitych materialov a
odovzdaniu na likvidaciu do zariadeni schvalenych prisluSnymi inStiticiami v
prislusnom regiéne.

Komponenty podliehaju likvidacii v sulade s predpismi tykajucimi sa tychto produktov.
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Poloha kohutikov v réznych prevadzkovych rezimoch
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Elektrické zapojenie riadenia naftového vykurovacieho systému.
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Priloha C: Schéma vykurovania
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